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SkodaAuto auf der Techno Classica 2004 Haile 7. Stand 01

Beliebt und gern gekauft

Anlasslich der 16. Klassiker-Weltmesse Techno Classica, vom 01, — 04,
April 2004in Essen, stellt Skoda seinen Stand unter das Motte Populare
Automaobile®. Die funf beliebtesten und meistverkauften Modelle aus dber
100 Jahren Skoda Markengeschichte werden flankiert von dem zum ersten
Mal auRerhalb Tschechiens gezeigten Skoda Kleinwagen Prototyp ,Sagitta®,
der 1937 konstruiert wurde, Ein Skoda Popular Fahrgestell dokumentiert die
raffinierten Ingenieurleistungen und intelligente Technik dieser Marke auch
im Kleinwagenbau. Mit einem Skoda Octavia, Baujahr 1963, wird die
Urversion der heute so beliebten Skoda Oclavia Reihe vorgestellt, deren
jﬁngster Namenstrager erst im Marz auf dem Genfer Automaobilsalon der
Offentlichkeit prasentiert wurde.

Popular bedeutet allgemein beliebt, volksnah wie gemeinversiandlich, ist im
Automobilbau aber auch ein Wen fir Wagen, die begehrt sind und
dementsprechend haufig gebaut werden. Nun waren alle Autos in den
mittleren 20er Jahren Gefahre, die sich nur recht wenige leisten konnten.
Automaobilbauer in Amerika wie in Europa machten sich immer mehr
Gedanken, wie denn das kostbare Gut Automobil einer groéBeren Anzahl
von Nutzern zuganglich gemacht werden kbnnte. Dies tat man -auch im
tschechischen Miada Boleslav, der Heimat der Skoda Automobile; wo man
1825 den Typ 110 einflhrte. Mit insgesamt 2.985 gebauten Exemplaren war
dieser fiur damalige Verhaltnisse kleine Wagen ein groBartiger
Verkaufserfolg. Erstmals - nach seiner mehrjahrigen Totalrestauration im
Skoda Museum Miada Boleslav - wird nun der Laurin & Klement-Skoda Typ
110 Phaeton auf einer Messe gezeigl.

Die 30er Jahre gingen bei Skeda einher mit der Abkehr von Ziffem als
Modelibezeichnung hin zu Namen. Ob man bei der Namensvergabe des
Modell Popular bereits geahnt hatte, welche Erfolgsgeschichte diese
Modellreihe schreiben wirde? Zumindest die Ingredienzien fiir den Erfolg
waren von den Technikemn dem jingsten Modell in die Wiege geleqgt
worden: ein nagelneues, leichtes Chassis, ein modemer Molar unter ginem
Liter Hubraum, der spéter einen hochmodermen QHV-Zylinderkopf erhielt -
und zur besseren Gewichisverleilung - das Getnebe direkt an der
Hinterachse hatte; eine Konstruktion, die damals eher den Grand-Prix
Rennwagen vorbehalten war, Die Modelireihe Popular brachte Skoda 1836
von Position drel auf den ersten Platz der Hersteller in Tschechien — einen
Platz, den die Marke bis zum heutigen Tag nicht mehr abgegeben hat. Der
Popular nahm seinen Weg in die Welt, (ber 50% der Produktion wurde
exportiert. Neben dem beliebten Popular Roadster zeigt ein reines Popular
Fahrwerk auf dem Skoda Stand Einblicke in die vorausschauende
Ingenieurkunst aus Mlada Boleslav.



Je leichter der Wagen, desto kleinere Motoren wilrden fir eine veminftige
Fahrleistung reichen. Mit dieser Pramisse gingen die Schépfer des Skoda
Sagitta ans Werk, lhre Anstrengungen endeten 1937 in einem heute mehr
denn je sensationellen Fahrzeuggewicht von gerade einmal 580 kg! Ein
luftgekihlter Zweizylinder vor der Vorderachse mit 845 ccm mobilisierte: 15
PS. Damit war der Sagitta 70 km/h schnell bei einem Verbrauch von nicht
einmal 5.5 Litern auf 100 Kilometern. Die Wirren der Zeit verhinderten 1937
gine Serienproduktion, sonst hdtte Tschechien vielleicht auch eine
unsterbliche lkone der Automobilindustrie produziert, wie es franzasische
Automobilbauer mit gleicher Kreativitat Jahre spater verwirklichten. Gerade
fint Prototypen des Sagitta wurden gebaut, einer verschwand in den
Katakomben unter dem Werk. Erst jingst wieder enideckt, wird dieser
modeme Kleinwagen im abscluten Originalzustand zum ersten Mal
auBerhalb Tschechiens gezeigt.

Ab den spéten 40er Jahren konnten deutlich mehr Fahrzeuge bei Skoda
gebaut werden, mehr Menschen sich einen Typ 1101 Tudor, die schicke
Octavia oder den Innovativen 1000 MB leisten. Je ein Modell dieser
poputaren Modellreihen werden auf dem neuen, auf 260 gm vergroferten
Skoda Stand in Halle 7 prasentient, im direkten Umfeld der anderen
Konzermnmarken,

Wie schon in den vergangenen Jahren stellt Skﬂdfiﬂuiﬂ Deutschland seinen
Stand gleichzeitig dem Skoda Museum und der Skoda Oldtimer IG auf der
groBten Oldtimenmesse des Kontinents zur Verfligung. Gemeinsam wird die
vielschichtige Tradition des tschechischen Herslellers beleuchtel, Anleilung
zur Erhaltung der Fahrzeuge gegeben und reger Austausch in Sachen
Ersatzteilversorgung stattfinden.




Als Autofahren etwas Besonderes war:
Laurin & Klement - Skoda 110

Der penibel mit Hilfe von Originaldokumenten aus dem Skoda Archiv in der
eigenen Museumswerkstalt wiederhergestelite Typ 110 ist ein typischer
Vertreter der Automobile der 20er Jahre. Mit einer fiir damalige Verhaltnisse
unglaublichen Gesamiproduktion von knapp 3.000 Automobilen in viel
Jahren war der Typ 110 das meistgebaute Fahrzeug der Marke vor dem
Borsencrash 1929. Wer sich damals dberhaupt ein Auto leisten konnie,
hatte es schon zu etwas gebracht. Der Erfolg des Typ 110 beruht auf einem
soliden Fahrwerk, einem zuverlassigen Vier-Zylinder Motor mit 25, spater 30
P3, Vier-Rad Bramse — durchaus noch ein Novum, hervorragender Qualitat
und einem perlekten Preis/Leistungsverhalinis. Hauptsichlich wurde der
Wagen als vier- oder sechssitziger Phaeton - also offener Wagen -
geordert. Dies war im Gegensatz zur Limousine die finanziell giinstigere wie
auch leichtere und somit flinkere Varianta.

Technische Daten:

Modell: Laurin & Klement-Skoda 110
Bauzeit; 1925 -1929

Maotartyp: 4-Zylinder, SV

Hubraum: 1791 / 1944 ccm

Bohrung x Hub: 72/ 75 x 110 mm

Leistung: 25 /30 PS

Hochstgeschwindigkeit: 85 km/h
Produktionszahl: 2985




I:lﬂmen est omen :
Skoda Popular

Nichi nur glinstig in der Anschaffung, sondem auch glnstig im Unterhalt.
Eine Maxime, die Skoda damals wie heute verintt. Leicht sollie er sein,
damit der in der steuerlich gunstigsten Klasse rangierende Motor unter 1000
ccm dem Wagen zu guten Fahrleistungen verhalf. Mit gerade einmal 750 kg
war der neue Popular sensationelle 350 kg leichter als sein direkter
Vorgdnger. Mit einem Rohrrahmen-Chassis, Transaxel System und
teilweise OHV-Motoren ist er zusétzlich mit technischen Leckerbissen
versehen, die damals den meisten teureren Fahrzeugen fehlten, Aus der
starkeren 1100 ccm Variante des OHV-Motors produzierte der Wagen
schon ver 70 Jahren satte 32 PS! Kein Wunder, dass dieser Motor uber
viele Jahre zum meistgebauten Motor der Nation wurde. 19.000 Exemplare
wurden von diesem Wagen produziert: welch ein Erolg fir den ersten
Wagen der Marke Skoda, der aus marketingtechnischen Griinden nicht
mehr nur eine Typennummer bekam, sondemn einen Namen — Popular.

Neben dem Popular Roadster wird auch ein Popular Fahrgestell zu sehen

sein, genau jenes Exemplar, welches 1937 auf dem Pariser Autosalon
stand.

Technische Daten:

Modell: Skoda Popular

Bauzeit; 1934 - 1946

Motortyp: 4-Zylinder, SV OHV
Hubraum: 995/ 1089 ccm

Bohrung x Hub: 65 /68 x 75 mm
Leistung: 22—-32PS

Hochstgeschwindigkeit: 85 — 100 km/h
Produktionszahl 18849




Luftgekiihites Leichtgewicht:
Skoda Sagitta

War der in groBBer Zahl gebaute Popular schon eine superleichte
Gewichtsklasse. so hatten die: Ingenieure des Prototypen Sagitta noch
mehr, respektive weniger im Sinn. Das Chassis wurde verkurzt, der Wagen
i51 1837 mit 3400 mm Lange sogar 120 mm kurzer als der aktuelle VW
Lupeo. Der |uftgekiihiire 2-Zylinder Motor in V-Konfiguration bringt das 580
kg Leichtgewicht auf akzeptable Fahrleistungen und verbraucht gerade 5,5
Liter auf 100 km/h. Welche grofle Zukunft hatle dieser Prototyp haben
konnen, hatte nicht der nahende Krieg eine Serienproduktion verhinden.
Der heliblaue Sagitta verbrachte fast 70 Jahre unbehelligt in den
Katakomben unter dem Skoda Werk und wird im absoluten Originalzustand
erstmalig auBerhalb Tschechiens ans Licht der Offentlichkeit gebracht.

Technische Daten:

Modell: Skoda Sagitta

Bauzeit: 1837

Motortyp: 2-Zylinder, SV, Luftgekihit
Hubraum: 845 cocm

Bohrung x Hub B0 x 84 mm

Leistung: 15:PS

Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h
Produktionszahl: 5




Vor dem Krieg ist nach dem Krieg:
Skoda 1101

Die Skoda Nachkriegsgeschichte fangt, wie bei fast allen Hersteliem
Europas, mil Konstruktionen und Teilen aus dem Vorkriegsbereich an. Die
Marke Skoda ist dennoch hiermit gut aufgestellt, da man mit dem Popular
1100 OHV der spdten 30er Jahre eine weit threr Zeit vorauseilende
Konstruktion auf dem Markt hatte, deren Soliditit man auch weiterhin
Vertrauen konnte, AuBerich wird der Typ 1101 modernisiert: Die
Scheinwerfer sind nicht mehr freistehend, sondern ein Bestandteil des
Kotflligels. Auch die Kuhlermaske ist jetzt harmonisch in die Frontgestaltung
integriert. Wie_ hervorragend Fahrgestell und Motor sind, beweisen drei
serienmafige Skoda 1101 Limousinen, die im Juli 1948 bei den beriihmten
24 Stunden von Spa Francorschamps teilnehmen. Alle drei beenden das
Langstreckenrennen auf dem schwigrigen und bergigen Ardennenkurs mit
einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 84 km/h bei einem Verbrauch von

erade 8 Litern! Der 1101 ist mit seinem Nachfolger 1102 der popularste

koda dieser Zeit und wurde haufig auch in den Karosserieformen Kombi
oder Pick-Up ausgeliefert.

Technische Daten:

Modell; Skoda 1101 /1102
Bauzeit: 1946 — 49/ 1948 -52
Motortyp: 4-Zylinder, OHV
Hubraum: 1089 cocm

Bohrung x Hub: 68 x 75 mm
Leistung: 32 PS

Hochstgeschwindigkeit: 100 km/h
Produktionszahl: 66904




Die schone Achi;
Skoda Octavia

Immer wenn Skoda aus der Tristesse der Nummembezeichnungen auf
klangvolle MNamen wechselt, gelingt ein grofiler Wurl — isl das eine
erfolgreiche Marketingstrategie? Der Skoda 440 wird - nach einem Facelift
und dem Einbau einer modermen Fahrwerksaufthangung und -dampfung
vorne - 1959 Octavia getauft, da dieses Modell die achte Neukonstruktion
auf Basis der einstigen Popular Serie ist. Der, oder sollte man lieber die

Octavia sagen, ist von zeitloser Elegance und besitzt — gerade aul
unabenem Terrain - eine sensationetle Strafienlage. Der Alumotor erzeugte

{cael i

mit Doppelvergaseranlage 55 PS5, die der Octavia auch im internalionalen
Rallyesport Klassensiege einbringt. Inklusive des Vorgangers 440/450
wurden von 1955 bis 1864 knapp 400.000 geschiossen Octavias gebaut,

die Kombiversion wird noch bis 1871 weitergebaut.

Technische Daten:

Modell: Skoda Octavia
Bauzreit: 1858 - 1964
Motoryp: 4-Zylinder, OHV
Hubraum: 1089 ccm
Bohrung x Hub: 68 x 75 mm
Leistung: 42 PS

Hoéchstgeschwindigkeit: 115 km/h
Produktionszahl: 229.531




.@Lntrieb von Hinten:
Skoda 1000 MB

Wo bitte gehort beim Automobil sinnvoller Weise der Motor hin? MNach
vorne, wie bal einer Plerdekutsche, oder nach hinten, wo damals, bis auf
wenige Ausnahmen, die angetnebene Achse Ist. Digser Frage gingen die
Ingenieure in den 50er Jahren nach und viele derer, die sich mit der
Kleinwagenklasse beschaftiglen, deuteten nach hinten. Fahrzeuge wie der
VW Kafer, VW 1500, Renault Dauphine, BMW 700, Fiat 600, Hillmann Imp.
NSU Prinz, Simca 1000 bis hin zum Sporiwagen Porsche 356 hatllen den
Motor da, wo auch die angetrieben Achse war. Kein Wunder, dass
innovative Ingenieure bei Skoda schon 1932 einen Heckmotor Prototypen
vorstelllen. Die grundlegenden Gedanken grifi man Mitte der 50er Jahre
emeut auf und slellte 1964 eine kleme RHevolution vor den
heckangeiriebenen Skeda 1000 MB, gleichzeitig das erste Senenmobil vion
Skoda mit selbsttragender Karosserie. Dieser Wagen, State of the Ar in
1964, wurde bis 1969 insgesamt fast 450.000 Mal produziern. Leider wurde
der 1000 MEBE nieht nach emnem normalem Autoleben von sechs bis neun
Jahren abgelést, sondern - da das Geld fir Neuentwickiungen nicht
vornanden war - bis Ende der 80er Jahre weitemproduziert. Seine
Konkurrenzidhigkeil gegenuber Neuentwicklungen der damaligen Zeit liel
ab den 70er Jahren von Jahr zu Jahr nach.

Technische Daten:

Modell: Skoda 1000 MB
Bauzeil: 1864 - 1969
Motartyp: 4-Zylinder, OHV
Hubraum: 988 ccm
Bohrung x Hub: 68 x 68 mm
Leistung: 42 /48 PS
Hochstgeschwindigkent 1204/ 125 km/h
Produktionszahl: 443141




