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Wir begriiRen als neues Mitglied:

Name: von Minching

Vorname: Frits Richard

Stral3e: Tweede Schansweg 1

PLZ: Ort: NL 7707 RT Blankbrug Niederlande
Tel.: 0031 523658266

E-Mail.: Frits.vonmunching@wanadoo.nl
Fahrzeug: Skoda 422 zweitlrig geschlossen

Baujahr 1930 Chassi Nr. 33105

Herr von Minching ist bereit Clubaktivitaten zu tbernehmen.
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Wir begruf3en als neues Mitglied:

Name: Blank

Vorname: Sascha

Stral3e: Wilhelm-Meyer-StralRe 8
PLZ: Ort: 88213 Ravensburg

Tel. 0176 10943924

Fahrzeug: Skoda Felicia Baujahr 1960

Die Felicia von Herrn Blank verfugt Gber eine KFZ Zulassung, Herr
Blank ist auch bereit Clubaktivitaten zu tbernehmen.

Wir begruf3en als neues Mitglied:

Name: Helbig

Vorname: Andreas

Stral3e: Haydnstr. 18a

PLZ: Ort: 09119 Chemnitz

Mobil.: 0173 8700990

Tel. 0371 317135

Fahrzeuge: Skoda 1000MB Baujahr 1965 mit 07 Kennzeichen

Skoda 105 L Baujahr 1988 mit Normal-Kennzeichen,
das Fahrzeug wurde vor 8 Jahren restauriert.

Von unserem Mitglied Frau Barbara Eckart mochten wir die Angaben zur Adresse und
Telefonnummer von der Veroéffentlichung im Kurier 4/2009 wie folgt berichtigen:

Name: Eckard
Vorname: Barbara

Stral3e: Schiestlstr. 26
PLZ: Ort: 97080 Wirzburg
Tel.: 0931 57580
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Eindricke von der 16. AvD-Histo-Monte

Die Vorzeichen fur eine
Winterrallye sind weil3.
Ausgiebige Schneefalle in
Deutschland und
Frankreich hat lange
Streckenabschnitte in den
Zustand verwandelt, den
sich alle 46 Teams
winschen. Darunter sind
vier historische Skoda
Fahrzeuge: drei 110 R aus
der legendaren
Heckmotor-Ara und ein
Skoda Octavia TS. Die
Besetzung der Autos ist
hochkaratig. Matthias
Kahle und Peter Gobel
wollen ihre beiden Vorjahreserfolge im Gesamtklassement verteidigen und die AvD-Histo-
Monte zum dritten Mal in Folge gewinnen. Zum ersten Mal startet Motor Klassik
Redakteur Hans Jorg Gotzl und Stefan Huber im Team von Skoda Auto Deutschland.
Sein lesenswerter Bericht ist in der Marz-Ausgabe von Motor Klassik zu lesen. Sylvia und
Rainhard Bauer stirzen sich zum ersten Mal ins Abenteuer AvD-Histo-Monte.
Komplettiert wird die Mannschaft durch Andrea und Peter Sudeck, die im Siegerwagen
des Vorjahres die Octavia- Fahnen hochhalten.

Ein solches Team braucht natirlich wahrend der
gut 1800 Kilometer hartester Prifung fir Mensch
und Maschine eine sehr gute Betreuung, damit alle
auch gut in Monaco ankommen.

Also hole ich mir den Skoda Oldtimerspezialisten
Jens Herkommer in meinen Begleitwagen, einen
roten Octavia RS.

Doch schnell muss ich feststellen, dass er zwei
entscheidende Nachteile — vordergriindig
betrachtet. Zum einen ladt er dir den Kofferraum mit
Kisten, Koffern und Taschen voll bis zum Rand
(und ein Octavia Kofferraum ist grof3), zum anderen
ist er nicht der beste Freund des Roadbooks, in
dem die Strecke verzeichnet ist.

Also entscheiden wir uns fiir eine Anderung: Jens wechselt auf den Fahrersitz und ich
Uubernehme das Kommando mit den Ansagen zur Streckenfihrung.

Ein guter Tausch fur das Team und schlechter fir mich. Zwar ist es grundsatzlich ein
erhebendes Gefuhl, das Kommando zu haben. Auf den langen, kurvigen und
verschneiten Waldstral3en allerdings mit kilometerlangen Strecken ohne Abzweig ist es
recht langweilig. Neidisch schaue ich zum meinem Fahrer hertiber - aber wir sind ja nicht
zum Vergnugen unterwegs.

Allerdings hat Jens Herkommer schon im Vorfeld daflir gesorgt, dass wir auf der Strecke
vom Startort Hanau nach Monte-Carlo nicht wirklich viel Arbeit haben. Alle Rallyeautos
sind sehr gut vorbereitet und laufen wie am Schnurchen. Pl6tzlich klingelt mein Handy.
Hans Jorg Gotzl ist mit einem platten Reifen an seinem 110R stehen geblieben.
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Wir eilen Uber die franzosische Landstral3e, um dem Gast im Team eine schnelle
Weiterfahrt zu ermdglichen. Jens montiert das Ersatzrad und weiter geht die Fahrt.

Am Abend laufen wir auf Peter Sudeck im Skoda Octavia TS auf. Wir bleiben hinter ihm.
Gut so. Denn kurze Zeit rollt die schwarze Limousine aus. Aus dem Kofferraum kommen
wahrend der Fahrt Klappergerdusche. Jens Herkommer macht sich mit einer
Taschenlampe auf die Suche. ,Der StoR3dampfer hat sich gelockert”, ruft er. Beifahrerin
Andrea Sudeck rechnet schnell die verbleibende Distanz bis zum Etappenziel Freiburg
aus. Es sind noch knapp 80 Kilometer. ,Das hélt*, meint Jens.

Der Skoda Handler Siitterlin, der sein Gelénde fiir den Zieleinlauf zur Verfiigung gestellt
hat, ermdglicht uns die Nutzung einer Hebebihne in der Werkstatt. Das Ent- und Beladen
des Kofferraums dauert fast langer als die Reparatur selbst.

Was wir in Freiburg noch nicht ahnen kdnnen: ab dem zweiten Tag konnten wir nur noch
Scheiben und Scheinwerfer reinigen. Mehr ist nicht zu tun. Lediglich am Morgen des
Finaltags sorgt der Luftverlust von zwei Reifen an Hans Jorg Goétzls 110 R fir etwas
Arbeit. Die Ursache fiur das Entweichen der Luft kann Jens Herkommer allerdings nicht
finden. Egal — bei strahlendem Sonnenschein und der Fahrt Gber den Col de Turini sowie
dem Abstecher nach Italien zur Rallyepizzeria von San Romolo geniel3en wir den
Sonntag. Wenn da nicht die Tanknadel unseres Octavia RS ware, die sich trotz
sparsamer Fahrweise auf den Passstral3en immer weiter Richtung Null neigt. Noch 10
Kilometer reicht der Diesel, meldet der Bordcomputer und keine Tankstelle in Sicht. Wir
haben zwar Ersatzkanister dabei. Die sind aber mit Benzin fur die Rallyeautos befullt.
Zum Gluck kdonnen wir auf die Hilfe von Thomas Windisch zurtickgreifen. Der erfahrene
Rallyebeifahrer spirt irgendwo eine Tankstelle auf und versorgt uns mit der wertvollen
Flissigkeit. Uns bleibt die Peinlichkeit erspart, mit unserem modernen Auto
Liegenzubleiben, wahrend die Rallyeautos triumphal auf dem Quai Albert ins Ziel rollen.
Mit etwas Verspatung erreichen wir das Ziel auch und kdnnen den Teams zur Zielankunft
gratulieren. Alle historischen Skoda Fahrzeuge haben zuverléassig die Strapazen der
schneereichsten AvD Histo Monte gemeistert. Matthias Kahle und Peter Gobel haben
zwar den Gesamtsieg nicht. Aber sie erreichen den sehr guten vierten Platz und
gewinnen ihre Klasse.

Doch letztlich zahlt weniger das Ergebnis als viel mehr das Erlebnis.

Skoda Team Kahle / Gobel feiert Klassensieg

Weiterstadt/Monte-Carlo — Matthias Kahle und Peter Gébel haben bei der 16. AvD-Histo-
Monte mit dem Skoda 110 R (Baujahr 1971) den Klassensieg errungen und in der
Gesamtwertung den vierten Platz herausgefahren.
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Mit einer starken Leistung am Finaltag kampfte sich das Team von Skoda Auto
Deutschland noch vom sechsten Platz nach vorn und verpasste nur knapp einen Platz
auf dem Podium. Die Winterfahrt fir mindestens 25 Jahre alte Old- und Youngtimer folgt
dem Vorbild der Rallye Monte-Carlo, die 1911 zum ersten Mal ausgetragen wurde.

,Die Rallye mit den vielen verschneiten Stral3en war ganz nach meinem Geschmack®,
schwarmte Matthias Kahle im Ziel. ,So habe ich mir das gewlnscht”. Dank einem
problemlos laufenden Skoda 110 R konnten sich der sechsfache deutsche Rallyemeister
und sein Beifahrer Peter Gobel ganz auf die GleichmaRigkeitsprifungen konzentrieren,
bei denen es auf die Einhaltung einer vorgegebenen Durchschnittgeschwindigkeit
ankommt.

Neben dem Bewaltigen der sportlichen Aufgaben zahlt auch die Zuverlassigkeit der
historischen Fahrzeuge. Alle vier in Hanau gestarteten Skoda erreichten das Ziel am
Hafen von Monte-Carlo.

Dazu gehorte auch der Skoda Octavia (Baujahr 1961), den Oldtimersammler Peter
Sudeck sicher ins Ziel brachte (Bild oben).

Mit einem der altesten Autos im Feld bewaltigte er die 1800 Kilometer lange Strecke ohne
grof3ere Probleme und belegte den vierten Platz in seiner Klasse. ,Fur mich zahlt neben
dem Abschneiden im Klassement das einzigartige Erlebnis*.

Mit teils heftigem Schneefall, standig wechselnden Streckenbedingungen und
frihlingshaftem Wetter in Monaco bot die 16. Auflage der Oldtimerrallye alle Facetten, die
auch das historische Vorbild so unverwechselbar macht.
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Skoda Felicia ein Testbericht von 1962

ropesrde Besthleunigung und bremste. so, dall man einen -
fnigenden Wapgen beinahe zum Auffahren =wingen konnte

Moch den anfanglichen Reparaturen gab es nie wieder Arger wnd
nicht die geringste Fanne, weder bel stundenfanger Autnbahn-

japerel. poch nuf Felde und Sandwegen rund um Wedclenburgs
] Seenplalle,

Capennber [rilieren Ausfihrungen hatte unser Felicia die Mosdhine

] vom Octavis Super, Der hochverdichiete Sportmotor dep Orlginal-

ausfiihrung it mit unsorems Kealisiolf nicht zu fahren, und bel
Hérabsetzung der Verdichtung gehi die sporiliche Note verloren,
und dar Wagen isi richi schneller als der Octavia, Wir berichtelen
{m Helt 117888 ilher diese Version des Felicia; Die in die DDR
exportiecten Wagen erhalien deshalb jetat den Molop wiEm Supwer
Das Fahrwerk des Felicia st das gl=iche wis bei den Limonsinen
Fin zenirales Bahmenrehe trign mif Quertragern die Kamosserie
und mimmt vern in snee Gobel den Trichwerkshlods und die Vor-
derachie auf, [He Vorderrider werden von Dreieckslonkern geflhrt
ung von Schraubenfodern gestltzt, Innerbalb der Federn fiegen
die Teleskopstoldimpler, und eln Quersiabilisoter wirkt der Fur-
wenneigung entgegen, Hinten ist am Rahmenrofic das Ausgleichs-
gElriehe angellanscht — die Kerdanwelle 1auft innerhalt des Bab-
menrohred —, an dem die Pendelhalbachsen gelagert sind. Eine
Guarblatifeder stitet die Hinterrader, und schrcky Begends Teles-
kopstoddimpier unterdridoen die Schwinfungen,

Der Clou des Felleis: (st das von nur vier Schmellverschlissen
gehaltene feste Dach, Es bestoht ooz glasiaserverstivkiem Poly
csterhare und igt deshalb frolx der grofien Scheihen im Heck von
swel Personen milbelos abrunchmen whd To tragen, Aulgesetzl
verkleidel es nuch das rusitzlich vorhnndens Faltverdedk, das zur
Verfiigung stehi, wenn an schinen Tagen das Hordiop zu Hause
in dér Garage bleiby Mik und ohne Dach sieht der Felicia aus-
gesprochen masant Aus, daran haben sowohl die well gerwaibie
Promischelhe wie audh das fach abiallande Heck mit den kleinan
aulgesetzten Flossen einigen Anteil. Die XKuorbellenster sind mat
ihren Ratimen voll versenkbar, und die hinteren Seitenscheiben in
Harpiop lassen sich welt aussjellen, lhre Bandscharnlere sind
jedoch den Erschiitterungen nichi pewadisen, st dal man el
schlodhter Sicale Angst haben mub, die ausgestelit erheblich klap-
pernden Fenstor zu verlienen,

Auf 1langen Strecken Duhren wic nichi ohne Dach, denn bed hiohen
Ceschwindigkeiten 5t der Sag hinter der Windschutzscheibe der-
artig stark, dof or lose im Wagen llegende Karien, Kletdungssilicos
undl fihnliches ohne welteres herausreilt, Bis stwa 70 km'h ist das
wlfene Fahren ¢in Vergnigen, (e hihers Geschwindifheiten mu
man zich entsprechend anzlehen, Schiutzkappe und eng anliegende

Die Armoturen sind  Bbersichtlich wad 1weckmifig  gestolted. B
Scholihelsel liegt ginatig im Gritl und M sich ousgessichnol be-
dienen, Momiort wnd Ausstattung beschotinken sich oul dos Not-

digste. Dos ton die aufgeschroublen Entlrosterdisen, die Ketie

mit dem Sehlissalring fr die Kuhlerjolousie, der winsige Aschenbecher

wnd die lehbanden Tertaschen,

FELICIA

VON DEN SKODA-WERKEN, CSSR

Als wir dicsen Felicls Gbernahmen, hatte e schon dber 18000 km
aul dem Tachemeter wnd war von Hand o Hand gegangen und
vin aden verschisgensten Stellen getestet worden, Untor solohen
Pedingungen wird ein Wagen natielich viel hither beansprudil
ulz bel einem privaten Fohrer, Br klapperie an allen Edeen und
Endon und mulite zunichst einmal in die Werkstati, dle ihn wieder
auf Vordermann brachie; Da hatte dis Lagerung des rechten Hin-
ferrades schon gefihrlich viel Spiol, die: Handbremse liel sich
niclit mehr fest stellen, kein Kepnzeichenbieht brannte,  Bel
abnahme der Tirverkleidungen flefen ung sémillche Schroubean e

dee Fensterkucbelappaeste entgegen, der Zug [ir don Tankdedie]l  Mit and ehng Verdeck wirkl der Felicin elegont und schnittig. Hot mon
war gerissen, und aul den Kelfen der Hintevachse war kelne Spur dos Hordbop 1o Howse geb . 50 stehi noch dos. Foltdodh bei
mehr von Profil, = Aber er llef ausgezelchnet, hobie eing hervor-  ganam fberraschanden Hegen wur VadUgung.

a3
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Windjacke gind dann unenibehrlich, Dank der groSen Selpsn-
scheiben und Ausstellfenster kann man abor auch mit dem Hagdiop
fur mehr als genug Prischluft sorgen,

An der Oberkante der Windschulzscheibe und am Hedk dichtet
dos Hardtop einwandfred auch bei starkem Rogen. Lediglick an
den Kanten der Tidenster kommt einiges durch, vor allem, wenn
mar die Fenster cingn Spali offen WL, domil die Scheiben nichi
besthlagen. Undicht waren nach die Durchfithrungen dor Fullhebel
und der Lenksfule an der Stirnwand, von denen nach jeder durdh-
Lahrenan Plitze kieine Rinnsale zum Wagenboden strebten, Aber
dies {5t wahracheinlich auf die sshr harten Beanspruchungen zu-
rickrulilbzen, denen der Testwagon ausgeselsl war,

e Wordersitze sind ausgemeichnet, nicht xu hart und nicht s
welch, enlsprechend der Karperform ausgearbeitel. Sie bisten auh
bel sthneller Kurvenfohrt einen einwandfrcien Halt und ver
ursgetien audh auf langen Strecken keine Ermidungseracheinngen,
Der Platz ist im Felicia jedoch nie file mittelgrofe Mangeher be-
miessen, Mit meinen 1,68 m hatie ich den Sitz schon in der vorlotz-
ten Raste und Zur Tir hin keum noch Ellbogentreihsiss Fip grodle
und Bejribte Menschen reicht die Sitzverstellung niche mohr aus.
sie sitzen sehr beengt, Die hintere schmale Sithank ist fiir Erwach-
sefie nicht gedacht, vor allem die Kopffrethelt zum Dach reichi dann
nicht, Kinder sitren dort bequem audch auf langen Streccen

Dir Federung ist Gir sporlich scharfes Fahren susgelegt und da-
durch relativ hart, Sie 188t den Fohrer gennn spiren wos unles
den Radorn los ist, ohne hatte StaGe bis [n den Site durchdringen zu
laszen. Auf der Landsirafle kann man den Felicia mil (ZulEss per)
Hishstpeschwindigkest um die Kurven  dreschen®, ohise dall or sich
auc nur rithri, Eine Seitennelgung, die bei sslchan Experimoenten
oei weich gefederten Wagen geradery bedngstigend stark multriet,
151 beim Felicla Gbechaupy niche ru medken. Der Wagen lauft wia
zufl Shienen, und allenfalls das Quiststhen der Helfen verrat dall
flor erhebliche Fliehkrifte wirkspm sind uwed bewdlligt werden
Gehe man mit bohem Kealtiherschufl im dritten Gang an solche
Kurven heran, 5o 18t sich das Lenken noch durch feichibes seif-
liches Rutschen der Hinterachse unterstitzen, Fachlsuts sagen dazu
powar-slide”, dns heille fres dbersetzt etwa keaftsch|lssiges Giel-
ten, Bei solcher Fahrweise konn man natdrlioh simehen. wie das
Reifenprofil abnlmmt, Mit langen Bodenwellon und vereinzelten
Silaflichern wird dicse Federung ohne weiteres fertig, Wenlger
angenehm sind kurze hintercinanderfolpends Wollen und Bchlag-
lochaerien, Hier zwingt ‘dos stacke Schitteln des Wagena zum
Langsamfahren, Be| hohen Geschwindigkeiien ist dep Wagen auch
emplindlish gegenilber Seitenwind und Bben

Die Schraubenlenkung ist sehr dirskt ausgelegs, geht irotzdem spie-
mdt leacht und geatattet ein exaktes Fahron periu nach Siplch,
vornusgesetzt der Strieh gl keing Srelenbahnschiens oder abe
seseizte Autabahnivennfuge Auf salche Sochen rangiect dis hintere
Pendolachse mit deutlichem Schienker, je nachdem wis spite dop
Fahririchtungswinkel sur Unebenheit ist Tiag (st jedoch harmlos,
solange die Strafen trocken sind, Angenehm ist das Fibsstell.
moment der Lenkung, das die Rider nach ducchiihrener Kurve
von selbst goradesus stellt, wenn man des Lenkead Insld IS,

bealouchiung.

n FensterdiGchen lm Hedk des uI_J.lntulllErl Verdacksy blaten

Eiﬂﬂ:l raffinierte Lisung st die im Spiegel eingebaute In
- [
nah

ban Seiten sine guie Sicht Dije kie

Insgesami vier di Schneliverschiiisss halten dos feste Dach, dos
rwei Personen mibed brehmen und agen kinnen, Der Zuggritf
rachis unter dem Schnellverschlull entriegell dap Tankdedked,

S0 viel Spafk dag schnelle Fahren kol teockener Fabrbahn macht,
bel nmasser Strafe ist das Vergnigen vorbel, Hier zeigt sich, dal
auch der Skada wie jedes Autn sin Kompromill auf Badern ot Se
gut die hinters Pendelachse bei trodoener Fabirbahn den Wagen
Hihrt, bei Masse erhiht sie die Rutschgefahre erheblich, Bei jeder
Foderbewegung gibl es Spurindesungen, denn mit zunechmendem
Einfedern wird der Abstand zwischen den Berlihcungsstellen des
Relfens auf dor Fahrbahn groBer. Schon bei feichi welltger Strafe
= Wnd e5 @bt keine Landsiralle ohng kleing Wellen — laufen dis
Hintervider nicht in einer Spur, sondern wischen stiindig hin und
her. (Filict man hinter sinetn Skodn, s kann man das sahe sehisn
brobachien) [He Bodenhaftung der Helfen wicd dadursh EWANES.
Liufig immer wisder zunichie gemacht Bei schmieriger Fahrbahn,
wenn es gerade angefangon hat fu regnen, rutsche die Hinterachse
bei dem geringsien Anlal manchmal auf villig gernder Sirafs,
ausgellist von einer kaum befnerkten Bodenwelis Hiee R A
langzam fahren! Mit den abgefahrengn Beifon unsares Testwagens
war bei Nisse eine Geschwindigkeit von etwa 70 km'h dag Hichsie
wis man verantworten konnte, zum Erstgunen siimtlicher iber-
holenden Trabanilahrer, Bel schmierigor Misse cder hinter einem
Sprengwagen bogann der Blerlahe schon bed etwa 50 km'h. Fuhr
man schneller, so braurhle man cinigen Platz. um den mehr
schlingernden alz rolienden Wagen wieder #u fangen,

Sicheror fuhren wir bel Mise mit voll belastetem Fahrzeug. Dabal
fng die Hintecachse wesentlich rubiger und rutschie durchaus nicht
6o srfimell und unvermittell, Mit sinwandfreien Reifen sieht das
natiriich etwas anders aus, Dig Spurénderungen beim Federn ver—

R e

dog Visieren beim Riicowlirtsiahren und ermaglichen den Anbou dieser
niber fribheren Typen wesentlich graBeren Hedkleuchten, Diie
eHerkloppe wor verbogen wosden, doher der groBe Spail.

333
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mindern jedach auch die Bodenhaftung der besten Resfen, und man
darf diese typische Elgenschalt micht uniecschiitzen. Yor allem,
wenn man iberwiegend allein oder nur g0 2weit fihrt, sollie man
immer wieder [Ur eine belastete Hinterachss sorgen, Einige schwere
Gegenstinde im Kollercaum oder ¢in Sandzack sind bel schlechiem
Watter angohracht, [He tschechoslowakischen Rallyelahrer Kennon
diese Eigengchalt ihrer Shodas gane genau, Sle fahren mit geinder-
fen Fedemn, bel denen die Rider Sdhon Beim unbelasteten Wagoen
sehriig nach innen geneigl gtehen, 4. h, unten weiter auseinander
als oben, Damit wird zwar die mégliche Zulpdung stark reduziert,
der Wagen [Eegi aber unverglelchbar sicherer, Abseits von der
befestigion Strafe haben wir keinen Feldweg gefunden, mit dem
dep Felicia nicht fertig wurde, Tiel ausgefahrense Furchen, halbe
Sturzacker und loser Sand von etwa 40 em Tiele machlen ihm nidht
daz geringste aus, Er schiingact tm Sand nicht elnmal, sendern ziehi
gonau der Lenkung folgend durch, gleichgilltig, ob schnell oder
Tangsam gefahren wurde,

Der Metor vorn Oblavia Super leistet 45 SAE-PS (43 DIN-PS) bei
4306 Uimin, Das maximale Brohmoment ist mit B8 kpm schon bel
2500 UW'min vorhanden Disse Dalen verspredhen sine gute Elasti-
pithl dber einen weiten Drehzahlbereich. Im wierten Gang sind
240 U'min bel 80 ken'h und 4200 U/ min bei 102 km'h vorhanden.
Obwahl die Hidistleisiung bei 4200 U/min orraicht whrd, drebt die
Mazchine mitheles bis aul etwa 5500 U'min, die einer Gaschwindia-
keit von 133 km'h entsprechen, Unser Testwagen erreichte diede
pestoppte Spitrengeschwindigheit aul der Autobahn in beiden
Fahririchiungen schon nech einem pelatly Burzen Anlsul, Der
Tachometer stand dabei allerdings rwischen 140 und 150 km/h
Diexe erhebliche Uberdrehzahl, 1300 Uimin liber die Drehzahl bei
Hichstleistung hinans, machen die von SitoBstangen und Kipp-
hebeln gesieverien Venlile ofme weliares mik

Besonders erstaunlich ist die echebliche Beschleunlgung, die der
Wagen noch oberfialh 100 Kmndh aulsesist; Fabrt man  germutbcn”
mit etwa Halbgas und 110 kmv'h auf der Autebabin ued gibt vor dem
Uberhoben Vollgas, so sind 130 kmyh ecreichi, nodh bevor der Ubor-

394

holvorgang abpeschiossen ist, Diese Beschicunigung im Bereich
benseits der Hachstlaistung ist auch aof dle lberaus reichlichs An-
trietalibersetzuing rurickzulidhren, dia dom Wagen audh geine hervor-
ragende Cehirgsrignung verschallt. Fir deén schnellen Retsedurdi-
schnitt sind jedoch die Geschwindigheiten b 10 ken/BL wenlger
interessant als die Beschleunigung von wnten herous®, Und hier
kann man die unieren Géinge welt ausfabeen und beim Oberhalen

-selir sehnell beschlounigen, bever der Uberbolle dag vichtlg be-

maerkt hat, Der sweile Gang reicht bis rund 55 Eoh, der dritte
setet mit mesimaler Zugkralt schon bei 38 kmdh oin ond LS06E sich
bis etwa B km'h hochziehen.

Bei unseren Beschleunigungsmessungen erreichte der Wagen aus
dern Stand nach sechs Sekunden 50 kmdh, nach drelzehn Sekunden
20 km'h ubd nac sechsundawanslg Sekunden echte 100 km/h. Die
ule Besthleanigung erhoht beim Therholen wesentlich die Sicher-
heit. Auch an langen Lestzigen st man blitmschnell vorbel, lange
hewor 2in eventuell am Horizant aultauchender Gegenverkehr ge-
[ahriich werden kaon, Auf Grund der gulen Eleatizitis des Motors
Liflk sieh der Wagen auth susgesprodhen schalifaul fahren, Mit
digsem Moior kann man Oberhaopt alles machen, Stundenianges
Hetzen auf der Autobahn nlmmi er genauspwenig Gbel wie Quilen
I ntedrigen Drehznhien kel starker Belastung im Gelinde, Die
Kithlung kst auch einer extremen Dauerbelastung gewachsen, Wir
haben es nie eclebt, doft die Maschine Obermaflig heill wurde oder
gar das Wasser kochie Auch bei warmen Auleniemperaiuren
konnie bel rubiger Fahrweise die Riahljalousie halb geschlossen
bleiben, In seiner Unempdindlichkelt, Elastizitit, Deehfreudighalt
und Tparsambeit kann aich dicscr Moter mil don Spitsenerteag-
nissen im Wellmastab mesaen, Selne Konstrukteurs haben beim
Enfwurl eine sehr gliickliche Hand gehabl

Die Maschine vom Oklavio Super (st by slnen weilan Drehzohl-
bereich elostisch und sehr sparsam im Verbroodh, lm Vordergrund iber
das Lichimazching it der Hetrwosserhohn o sehen, Wird ar

ch 5 | h nbgg-.l.puﬂ.
so stromt Ober die Heizung wohbweise Frischiuft in den

Fuliraum.

Hervorragend ist die Schaltong mit dem kurzen K“E;Eﬂ direki
am Getriebetunnel, Der Knodppel liegt so, dall die te Hand
genau dorpef fillt, wenn man sie vom Lenkred InsliBbt, und e
Schaltbewegungen nach vorn und hinten liegen dem ganzen Kdrper
mehr als dos Bewegen sines Hebels hinter dem Lenkrad nach
oben und unten. Mit dermn Eniippel schaltel man exakier und schnel-
ter, und micht zuletzt fallen die aableeichen Gedtinge und Gelenke
wel, die bei Lenhradachaliung die Hebelbewegung mehrmals um
die Ecke herum zum Getriebe lbertragen milssen. Es wiire nur 2u
wiinethen, wenn fich dieses alte und bewihrte Schaltprinzip nicht
nur bei den Sportwagen, sondern auch kel den Limouwsinen wieder
durch&etzen wiitde. Gerade bei Wagen, die ohnshin einen Getrlebs-
und Kardantunnel habon, kst et widersinnig, den Schalthebe]l van
seinem [dealplatz aul dems Gelriebstunnel an die LenksSole 2o ver-
legen. Des {5t untechnisch,-¥ompliziert und stdranfillig = aber es
int Wloche!

Erginuniich ist auch, was die einfach aufgebauten Simplex-Hremsen
leisten, Die erreidhten Bremswege waren so kure, dall wir an unses
ren Messungen zweifelton. Dabei war an der Bremsanlage nichis
gemadit worden, die Bremswirkung selibe ecsl mach ebwa . Zwed
Drittel des Pedalwegs oin, und die Backen hiiiten eigentlich schon
langr nachgestellt werden miissen, Wir haben sie absichilich so
Eelassen, um einmal 2u sehen, welche Werle damil bel inzwischen
crraichber Laufzoit von Ober 25600 km 2u messen sind, Dunk der
Unlerstitzung der technischen Prifilelle der Berliner Verkehrs-
polizel wurde der Pelicia auf dem Hollenpriifstand durchgemessen,
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nachdem die Flisigheitssiule des transportablen Bremspeiilers be
der Brémsprobe dber das Ende der Skala i m's' maximale Ver-
zogerung) hinaus bls an den Anschlag stieg und ecst nach einer
Binzen Weile wieder gurickilol. Auf dem Hollenprifstand brach-
ten dig einzelnen Rider mitilere Bremsverzigerungen swischen 7
und 8 m's!, Wie der Genosse am Profstand sehr trelfend be-
merkie, kann man damit manchen Unfall vermeiden, aber audh
ein nachinlgendes Faheeeug zum Auffahren swingen! Die Hamd-
brestise bradite etwns mehr als dis gelorderte Mindestvarzigerung
und ist als Festslelibremnse gut wu_gebrauchen. Thy Grifl liegt Hnks
nehen der Lenksliule nicht besonders giinatia.

Der Kraltstoffverbrauch des Felicin war ginstig. Wi bragdilen
fm Gesamtdurchachnitt B2 V00 km, bel rubiger Fahrweise aol
Fernverkehrsstrabon kam der Wagen mit 8 1100 km und weniger
oug, fm Stadtverkehr waren e5 880 11100 km und bei Autobsahn-
fahrt stAndig um 120 km'h liefen nur 81 VIO km durch. Damit
kann man bal dieser Leistung sehe aufrieden sein, Mit Kraltsioff
wBxtra beschleunigte der Motor m vierten Gang etwa ab &0 km'h
klingeifrei, Bei vorsichtigem Gasgeben konnto man jedoch auch
aus etiva 30 Kmvh im vierten Cang rockivel beschleanigen, Ohne
Kiingeln geht das mit Rennkrafistolf, dessen Oktanzahl bel stwa
BS liegl. Die Spilzengeschwindigkeit dnderte sich bei Verwendung
dleses hochoktanbgen Kraftstofls Jedoch nicht. Von Ofwecheel zu
Olwechsel brauchie der Testwagen stwas (ber einen Liler O, Das
war aber vor allern auf eine defekte Eirbelwellendichiung siriod-
rufiibiren, die stindig fic ecine kleing Oipfilze unter dem Wagen
BOFELE,

Bei den warmen Temperaiuren sgprang der Molor auch ohng Schook
frilhmorgens sofort an, Die aul 50 Ah vergriflerte 13-V-Balterie
(friiher 40 Ah) 130t jedoch auch auf ein verbessertes Kalistarfver-
hatten im Winter gohliclien. Eine rallinierte Losung ist die im Ridt-
spiegel eingebaute Innenbeleuchiung Die Aussiaiiung des Felicin
beschriinkt sich jedoth auf das unbedingt Notwendige, Es gibd elne
Lighithupe, aber keine Stheibenwaschaonlage Die Scheibenwischer
laufen sehe langsam, so dall man bei starkem Regen nicht alles-
viel sieht. Fur Klelnigheiten siehl nuy der verachlieBbare Hand-
schubikasien dur Verfugung, TOrtaschen gibl os nicht. Bel dem mit
runitschwarzem Kunstetall bezogenen Armaiurenbratt gibt o5 keine
Splegelung in der Windschutzschelbe, und die Armaturenbelpech-
tung ist regelbar, Das Armaturenbreft selbst bestohs aus Kunsi-
gtolf. Die Oberkante ist jedoch hart und gibt bel einem Unfall
nicht im geringsien nach, Eine Polsterung wiire hier anpebracht,

Kinder sitzan himtan bequem. Fiir Erwochsens isf @i eng, vor allem dio
Kopfiretheit bei oulgesstitem Doch ist nidi for Eswathsene bemessen,
Die Plona himer den Sitzen verkbesdel dos Faltdoch,

Primitiv muten die sben aulgeschruubten Defrostendisen und die
Helte mit dem Schidsgelring an, mil der die Rolljalousie vor dem
Kihler bedient wird. Offnen 1501 sich die Jalousic nur bei niedrigen
Geadiwitdigkeiten, sonst drlckl sio der Fahetwind gepen den
Kiihler.

Dher Kofferraum st sehe gerfumig, wenn auch des ol dem Baden
liegende Resorverad seineg Tiefe cinschvinkt Beleuchied wird er
durch Awsschnifle dor Kennzelchenbeleschiung, Der Kenltstofitank
hinter dem rechien Radkasten ist mit 30 | Inhalt nidit sllzo grof
Bel dem geringen Durdhechnittsverbesuch reicht sein Benzin jedoch
e rund 480 km, Hinter dem linken Hadkasten sind suBerdem
Huolterungen und Riviowen qum Anschnallen plnes $0-Liter-Kanisters
vierhanden. Der Zugrifl fur den Kofferraumriege] liegt im linken
Tirholem, und das Tirsehlod vecriegell nicht die Klinke, sondern
il Tilr mit dem Holm, so dail die Gegenstiinde im Kolferrsum such
biei el fenem Wamen nicht zuglnglich sind, o-p

1/2010
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Wichtige Informationen von D. Johae von SkodaAuto D e. GmbH

Von SkodaAuto Deutschland GmbH  haben wir die Mitteilung erhalten, dass ein
Startplatz fur die folgenden Veranstaltungen kostenfrei fur ein 1G Mitglied zur Verfiigung
gestellt wird:

13.-16.5.2010

Internationale Oldtimerrallye Wiesbaden

29.—31.7.2010 3. Hamburg Berlin Auto Bild Classic

(Hamburg — Autostadt Wolfsburg — Berlin), Beifahrerlehrgang moglich

19.-21.8.2010 Sachsen Classic (Zwickau — Dresden), Beifahrerlehrgang maoglich

Wir tibernehmen das Startgeld, Verpflegung und Ubernachtungen.

AulRerdem werden funf freie Startplatze fir das Schlof3treffen Apolda fir IG Mitgleider
ausgelobt.
Ich mich sehr freuen, wenn wir die Techno Classica in Essen in gewohnter Form

bestreiten kénnen:

7.—11.4.2010 Techno Classica Essen

Hier ibernehmen wir die Ubernachtungen der Mitstreiter am Stand.
Das Hotel habe ich bereits geblockt. Ich brauchte dann nur vor der Veranstaltung die
Daten zu den Ubernachtungswitinschen.

Viele GriulRRe

Dirk Johae
Tradition und Veranstaltungen
Unternehmenskommunikation

Skoda Auto Deutschland GmbH
Brunnenweg 15
64331 Weiterstadt

Telefon: 06150 — 133 126
Telefax: 06150 — 133 129
mailto: dirk.johae@skoda-auto.de

Internet: www.skoda-tradition.de

Wer an den Veranstaltungen als IG Mitglied gerne teilnehmen mochte,
sollte umgehend eine Mitteilung an: Rudi Maas, Hauptstr. 91, 61267 Neu-Anspach ,
Fax — 0049 (0) 6081 944594, oder email : SR.Maas@t-online.de senden.

Die Teilnehmer werden aus den eingegangenen Einsendungen ausgewahit und
benachrichtigt. Die Ubernachtungswiinsche der IG Teilnehmer fir Essen liegen vor.
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GTU-Pressanfarmation 0172-14/10

GTU-Oldtimernews:

Oldtimerkauf: Geld gespart durch Sachverstand

{Bild: GTU)

Der Kauf eines Oldtimers unterscheidet sich vom normalen Autckauf in seiner emotionalan
Kompanente, Sind Sie sich bel lhrem Wunschobjekt nicht sicher, nutzen Sie das Wissen sines
Sachverstandigen. Die Oldtimer-Experten der GTU Geselischaft fir Technische Uberwachung
slehen Ihnen beratend zur Seite, wenn as darum geht, ein Kaufobjekt unter die Lupe zu nehmen

Die meisten Fehler passieran schaon beim Kaul eines Oldtimears, Meist deshalb, weil hier nicht
einfach rational Vor- und Machteile abgewogen werden, sondern oft auch starke Gefuhle
m%t_:bpialan Am sichersten gehen Sie ohne Experten-Bagleitung nach dem 10-Punkte-Katalog der
GTU vor.

Punkt 1: Die Fahrzeugunterlagen

Bevor Sie das Fahrzeug besichiigen, lassen Sie sich vom Eigentimer die Gaschichte des
Fahrzeuges anhand von Dokumenten aufzeigen. Sind noch diverse Rechnungen und Unterfagen
(Serviceheft usw.) vorhanden? Diese Untedagen geben auch Aufschiuss darliber, wie jemand mit
seinem Fahrzeug umgeht

Punkt 2: Spaltmalte am Fahrzeug kontrollieren

Sie kinnen anhand der Spaltmalie am Fahrzeug Gberprifen, ob das Fahrzeug in der
Vergangenheait in einen Unfall verwickelt war. Prifen Sie die Spaitmale am gesamtan Fahrzeug.
Sind die Spaltmale stark unterschiedlich, bitten Sie um Aufkiarung

Punkt 3: Dichtungen und Gummis

Da Dichtgummis aine regeimalige Pflege bendtigen, sollten Sie darauf achten, dass diese nicht
pords oder gaschrumpft sind, Beachten Sia, dass der Austausch von schadhaften Dichtungean eine
schwierige und kostspielige Angelegenheit sein kann! Schauen Sie auch unter die Gummis, Oft
verbirgt sich hier Rost oder Ihnen begegnen Spuren einer Neulackierung,

Punkt 4: Lackpriifung

Uberpriffen Sie den Lack auf eventuelle Lackschatten und Rostansétze. Betrachien Sie die
Karosserie gegen das Licht, ob sich leichte Wellen spiegeln. Wellige Lackoberflachen sind ein
Zeichen fur unfachméannische Reparaturen. Rostblasen unter dem Lack entpuppen sich in aller
Regel als Durchrostung von innen
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Punkt 5: Motorraum

Uberpriifen Sie die Bereicha an den Langstragem und am Radhaus auf Rost und auf eventuelle
Instandsetzungen, Uberpritfen Sie Motor und Getriebe auf Olverlust. Soliten Sie auf einen vallig
trockenen und sauberen Motor stoflen, kénnte dies auch auf eine unmittalbar zuvor statigefundene
Motorwdsche hindeuten. Schauen Sie dann nach der Probefahrt noch mal in den Motomraum.

Punkt 6: Kofferraum
Bei der Uberpriifung des Kofferraums entfernen Sie moaglichst den Bodenbelag und die
Verkleidungen. Achten Sie auf Rost, eventuelle Unfallspuren und auf Feuchtigkeit im Innenraum.

Punkt 7: Fahrgastraum

Uberpritfen Sie den Innenraum auf Originalitét. Sie sollten besonders auf das Amaturenbrett
achten. Uberprifen Sie alle Instrumente auf ihre Funktion. Schauen Sie auf Polster und Himmel.
Werfen Sie auch einen Blick auf den Sicherungskasten und die sonstige Werkabelung.

Punkt 8: Fahrzeug starten

Starten Sie den Motor und achiten Sie auf ruhigen Lauf sowie eventuell vorhandens Gerausche. Sie
sollten auch auf die Farbe der Abgase achiten. Extrem dunkle oder helle Wolken dewuten auf
Schaden am Motor hin,

Punkt 9: Probefahrt
Uberprifen Sie das Lenkungsspie! und ob sich das Fahrzeug schwammig fahrt, Achten Sie auf
Gardusche von Getrigbe und Fahrwerk. Testen Sie die Bremsen {auch die Handbremse!).

Punkt 10: Fachmann und Fachliteratur

Informieren Sie sich vorab in Fachzeitschriften und Fachliteratur Gber die Eigenheiten Ihres
Wunschfahrzeuges. Dazu bietet der GTU-Oldtimerservice unter www.glus-gldtimerservice de eine
umfassende Sammiung an Kaufberatungen.

Stuttgart, 14, Januar 2010

3.567 Zeichen Lauftext
Bei Abdruck Belegexemplar an die GTU erbeten.

Redaktionshinweis:
Deutschlands grifte Frif- und Sachverstdndigenorganisation freiberuflicher Kfz-Sachverstandigear
Informiar in regelméaiigen Absténden Ober akivelle Autofahrer und Verkehresicherheitstheman.

Das druckfahige Bild zur Presseinformation kénnen Sie unter http.fwww glue delsixcms/detail php?
Id=38491atemplate=dr_arikei bilddownload downloaden.

Abdruck honorarfrei — Belegexemplar erbeten.

Wir danken fir [hre VerSffentiichung.

Impressum: _

Herausgeber GTU Gesellschaft fir Technische Uberwachung mbH
Yor dem Lauch 25 = TO56T Stuttgan

V.,i.8.d.P.; Hans-Jlrgen Gotz « Leiter Presse und Offentlichkeitsarbeit
Fon: 0711 97678-620 « Fax: 0711 87676-609

E-Mail: hans-uergen.gosiz@gtue de = Internet; hitp /presse glue de
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V3echno neylepsi k narozeninam, Skoda 110 R

Musikalisch gaben Simon und Garfunkel mit ihrem Album ,Bridge over Troubled Water*
den Ton an, der junge Peter Maffay schaffte es mit seinem Schlager ,Du“ zum ersten Mal
in die Hitparade und die Beatles schockten Fans in der ganzen Welt mit ihrer Trennung.
In der Automobilwelt erlebte das Coupé seine Demokratisierung. Durch die Nutzung einer
in grofBer Stickzahl gebauten Limousine als Grundlage wurden die sportlichen Zweittrer
auch fir eine junge Kéauferschicht erschwinglich. Bei Skoda hief? die Interpretation 110 R.

Vor 40 Jahren verlie3en die ersten Fahrzeuge dieser Baureihe die Werkshalle in Kvasiny,
wo heute die Modelle Yeti, Roomster und Superb gefertigt werden. Insgesamt zehn Jahre
blieb der 2+2-Sitzer auf Basis der vierturigen Limousine 110L/LS im Programm. 56.902
Coupés wurden insgesamt gebaut.

Das 1970 prasentierte Heckmotor-Coupé mit der internen Bezeichnung Typ 718-K zahit
zu den sportlichsten Modellen in der tiber 100jahrigen Automobilbautradition von Skoda.
Erstmals seit vielen Jahren bereicherte nach dem Felicia wieder ein 2+2-Sitzer das
Programm der Traditionsmarke aus Tschechien. Der OHV-Heckmotor entwickelte aus 1,1
Litern Hubraum zwar schon in der zivilen Serienversion 62 PS. Doch die Skoda Ingenieure
wussten, dass in dem Coupé viel mehr steckt. Nach einem Zwischenschritt mit dem
sportlichen Viertirer 120 S Rallye, kam 1975 das erfolgreichste Skoda Sportmodell
heraus: der legendare 130 RS auf Basis des 110 R.

Um die Hubraumgrenze der Klasse optimal zu nutzen, wurde beim 130 RS der Alumotor
auf 1289 ccm aufgebohrt. Daraus kitzelten die Techniker bis zu 140 PS. Nach dem
Pflichtprogramm des Norwegers John Haugland bei der Grof3britannien-Rallye 1976 folgte
im Januar 1977 die Kur auf den kurvigen und verschneiten Stral3en der Rallye Monte-
Carlo durch den Werksfahrer Vaclav Blahna. Er gewann nicht nur die 1,3 Liter-Klasse vor
seinem Teamkollegen Milan Zapadlo, sondern rollte auch als bester Gruppe 2-
Tourenwagen Uber die Zielrampe am Quai Albert ler.

Der 130 RS sorgte allerdings nicht nur auf den Rallyepisten fur Erfolge sondern auch auf

der Rundstrecke. Das Werksteam feierte 1981 den Markentitel in der Europameisterschaft
fur Tourenwagen: einer der grof3ten internationalen Erfolge von Skoda im Motorsport.
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Doch der 110 R selbst wurde ebenso im Motorsport eingesetzt. Das Coupé aus Kvasiny
war vor allen Dingen auf den Rallyepisten Zuhause. Meist wurden die Zweitlrer bei den
bedeutendsten tschecheslovakischen Veranstaltungen wie der Rallye Bohemia, der Rallye
Vltava, Rallye Skoda (Mlada Boleslav) oder der Rallye Sumava erfolgreich in der Klasse
bis 1150 ccm Hubraum eingesetzt. Aber es gab auch einige internationale Einsatze wie
bei der Boucles de Spa (B), wo das belgische Team Donnay/Viar mit dem seriennahen
Zweiturer den 23. Platz im Gesamtklassement erreichte.

Auf diesen traditionsreichen Spuren wandeln die ehemaligen Deutschen Rallyemeister
Matthias Kahle und Peter Gobel bei einigen Oldtimerrallyes 2010 in einem originalgetreu
restaurierten Skoda 110 R. Das Fahrzeug ist in den zeitgenossischen Werksfarben des
Team Skoda lackiert.

Ubrigens: Die Uberschrift heiRt aus dem Tschechisch tibersetzt ,Herzlichen
Glickwunsch®. Dirk Johae

Vom Genfer Autosalon, ein Bericht vom IG Mitglied J  irka Pollak Ztrich

Der diesjahrige Autosalon stand im Zeichen von Grin und Sparen, auch wenn man den
Optimismus Uberall demonstrierte. Zu Hauff von sinnvollen und auch nicht sinnvollen
Hybriden - man unterteilt sie schon in drei Klassen, Echte, Unechte und Minihybrid.

Sogar griine Pneus waren zu sehen.

Als erster europaischer Hersteller von Hybridfahrzeugen profilierte sich Mercedes. Einige
Modelle, aus modularem Prinzip (blue tech) aufgebaut, was eine hohe Herstellungs-
Flexibilitdt und verninftige Preise ermdglicht, mit Verbrauchswerten unter 5 Liter.

Dafir stellte man einen Gullwing aus, der weder klassisch noch modern ist - aber das ist
ja Geschmackssache.

Mit Dieselmotoren, besonders angepasst an den amerikanischen Markt haben VW und
Porsche wohl immer noch Probleme.

Skoda zeigte mit dem Faselift
von Fabia und Rommster auf
dem Autosalon in Genf einige
schone Neuheiten, die diesmal
auch gut prasentiert wurden
und das Bier wurde auch
fachménnisch ausge-schenkt
wie Jirka berichtet (nicht wie im
letzten Jahr, wo wohl nur
Schaum von unfreundlichen
Bedienung en in die Glaser
einge-schenkt worden ist).

Rt B ey e, Fenomenal, aber nicht gut
brauchbar waren eine Unzahl von Klein- oder O-Serien Autos, die fur eine Kleinigkeit von
1 Million € aufwarts zu haben sind.

Man kdnnte meinen, dass es keine Banken- und Wirtschaftskrise gegeben hat.
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Die Edelmarke Hispano Suiza stellte einen Supersportwagen zusammen mit einem
Oldtimer Cabriolet aus.

Elektroautos werden langsam bezahlbar, wenn man bedenkt, auch wenn der
Anschaffungspreis noch hoch ist, dass die Gesamtkosten nach einigen Jahren (bei
vernunftiger Lebenserwartung der Batterie) schon heute niedriger als bei
Verbrennungsautos sind.

m#u-r-:.u.— zdis

Fur uns Oldtimerfans war ein Hybridwagen aus Detroit, Jahrgang 1916 mit
180 km Reichweite und einer Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h der Hit.

Die Koreaner sind zu firchten, da sie jedes Jahr zulegen und heuer hatten sie auch schon
taugliche Brennstoffzellen! Vom Preis muss da auch nicht mehr reden.

Rinspeed - ein Schweizer Tiuftler Uberrascht jedes Jahr: der UC mit Spar- und Sport
Modus, ist entweder sehr sparsam oder sehr sehr schnell.

Als Konzept fur den Nah- und Fernverkehr stellt Frank Rinderknecht einen Kleinwagen mit
Anbindung an die Cargobahn vor. Man fahrt zum Bahnhof, |adt auf, ruht sich auf einer
Langstrecke aus und fahrt dann mit dem eigenen Wagen wieder herunter vom Zug, eine
bestechende, auch wenn nicht ganz neue Idee.
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