Byla zménéna éelni maska karose-
rie. pristrojova deska doznala drobnych
pouze optickych zmén. V zadnich konco-
vych svitilnach byly pouzity dvouvlaknové
zarovky (u predchozich S 440 byly t¥i jedno-
vlaknové za n'n-'k}-'). COetavie uréené na vyvoz
dostavaly asymetrické hlavni reflektory, pro
vozy uréené na domdei trh se montovalo
doslova ,,co se podafilo niakupéim posha-
nét™. Takika staly problém byl prenos hluku
z ulozeni karoserie na ramu, |1}-‘|}- monto-
vany vysoké gumové podlozky s prichozimi
grouby a silentbloky.

V letech 1960-64 bylo \"}"I'tll)i‘-ﬂ(] celkem
2273 kust zminéného provedeni, z nichz
m‘fmlrn;i ¢ast zhnstala na domdcim trhu.
Byly uréeny predeviim k vyvozu prostied-
nictvim podniku zahraniéniho obchodu
Maotokov.

Soucasnym druhym vlastnikem uvedené
Octavie TS je élen brnénského Classic Car
Krézku Jiri Karasek. Predchozi pryni maji-

tel opakované procestoval s octavii vychod

i zapad Evropy, coz bylo patrné pouze z poéi-
tadla na tachometru, nikoliv na vzhledu
peclivé udrzovaného vozidla. S eelkovou
renovaci provadénou v letech 1997 az
1999 nebyly Zadné problémy. |, Fella vétsina
potiebnyeh dili byla tehdy lehce dostupnd,
casto za ceny nizsi nes nizké. Ale nejvetsi
problémy byly s originalitou — umét vybirat
pouze dily, které se kdysi ddavno montovaly
prave do tohoto typu, do této vyrobni série,”
vzpomina doslova Jirka Karasek.

Pro dvoustranu pripravil soucasny maji-
tel fotografii s dobovym doplakem - obyt-
nym privésem Dingo, vyrobni ¢islo 39, rok
vyroby 1961, celkové zachovalym s piivod-
nim vyhm-'i'ninl interiéru. Privésy byly vyra-
bény v kooperaci Kovony Karvind a Karosy
Vysoké Myto.

Text: Jan Martof

Foto véetné dvoustrany: Jiri Kardsek

Technicky popis

Motor: étyrdoby, radovy, zazehovy étyrva-

lee OHV chlazeny kapalinou, vrtani 85
mm, zdvih 75 mm, objem 1080 em',
vykon 40 ks/4200 ot/min

Karburitor: spadovy Jikov 3250Ph

El prislusenstvi: zapalovani 12 V, akumu-
lator 33 Ah, dynamo PAL 200 W

Spojka: sucha, jednolamelovi, mechanicky
ovladana

Prevodovka: ctyfstupnova = 7, plné
.-.'}-||f'||r'(lni'.in\i;tnfl. ||i'|':-i hidel |:-uhe'ln|'
zadni napravu

Podvozek: patefovy ram s |n"'|'f'knn|i

Brzdy: nozni hydraulicka na viechna kola,
rucéni mechanicka na zadni kola

Pérovani: predni naprava - vinuté pruziny
l|up|m'-.|'ll'* dvéma It'||>ri|\u||i|'|\'}'-'n|i thamiéi,
zadni naprava - priéné listové pero dopl-
néné dvojici teleskopickyeh thumiéi

Karoserie: celokovova, uzaviena, dvoudve-
fovd, ctyrsedadlovi

Hmotnost: 920 kg, uziteéna 350 kg

Maximalni rychlost: 110 kim/h

Spotieba: 7,7 1/100 km




