Samohylova Laurinka FC 1909

Pfipomerime si nékolik popularné historickych zajimavosti o tomto vozidle, na zakladé knizniho zpracovani A.
Branalda , DédecCek automobil® a Radokova filmu se stejnym nazvem z roku 1956...Dovédéli jsme se tam , ze
Kolowrat na cestovni Laurince zavod vyhral...Jiné prameny doplfuji: “auto dal pouzival... a pak byla Laurinka
prodana hrabéti Nemegyeiovi..."

Automobily typu F a FC byly vyrabéné v mladoboleslavské automobilce Laurin & Klement v letech 1907 az 1909.
,vozidla pohanél ¢tyfdoby, kapalinou chlazeny motor o zdvihovém objemu 2438 cm2 s maximalnim vykonem 21
koni /15,5 kW. Sériova L & K typu F o hmotnosti okolo 1000 kg dosahovala maximalni rychlosti 60 km/hod. Cela
produkce typu F v riznych provedenich citala 371 vozidel.”

Z poutaCe umistnéném ve Zliné pred vozem L & K, ktery Cetly desetitisice navstévnikl akce se dovidame, ze
,vystaveny vlz je z roku 1907 (spravné z roku 1909 ff) a Zze 17.srpna 1907 ! (viz kopie) s nim jel Alexander hrabé
Kolovrat spolu s FrantiSkem Krutskym z Mladé Boleslavi do francouzského Gaillonu na zavod do brehu...pak
byl opity cestak vracen do firmy...a repasovan a prodan hrabéti videnského dvora Alkos von Nemegyeovi...*
Kromé zavadeéjicich letopoctovych udaji (1907) a nedoloZenych tvrzeni se popisek hemzi dalSimi chybami,
Nemegye se jmenoval Akos v. Nemegyei, Sasa K. se piSe s ,w*, zavod se jel do vrchu atd.

Jediné dolozitelné je, ze dle zakazkovych knih Laurin a Klement byl v lednu r. 1909 vyroben motor F, a jim osazen
vUz FC a ten byl 15.4. 1909 prodan hrabéti Paulu Draskowichovi z Bukovce, ktery se zabyval zavodénim...

Z informaci blizkych majitellim Laurinky se (bez dokladtd) dovidame, ,ze vitézny viz byl znova upraven na
standardni cestovni vozidlo, které Kolowrat uzival az do doby, kdy ho prodal hrabéti Nemegyeiovi. Na pfelomu
stoleti viiz koupil A. Samohyl od dcery hrabéte Nemegye. Jediné co se da dolozit je prodej vozu p. Samohylovi...

Z téhto Udajl se da odvodit, ale neprokazat, ze se jedna o dva velmi podobné vozy, jak ostatné hrabéti
Nemegyeiovi v r. 1910 z MI. Boleslavi oficialné potvrdili: “WVam dodany viiz, nas fabrikat, ¢islo 5808 je UpIné stejny,
jako vUz popsany v opise ze 17.srpna 1907“. Tenkrat byl viz vybaven dvéma reflektory ve pfedu...

Z vyrobnich knih L & K vyplyva, ze motor €. 5808 byl vyroben v lednu 1909, takze ani Kolowrat s timto autem
nemohl v r. 1907 jezdit... K Zzadnému datu neni v knihach L & K zaznamenano, Ze tak znamy a vazeny zakaznik,
jako byl hrabé Kolowrat si Laurinku s témito identifikacnimi udaji kdy koupil.

Jasno do této historie mohla vnést majitelka Laurinky, kterd s Laurinkou nejen jezdila, leta se ji snazila prodat...ale
byla o ni (logicky) velmi dobfe informovana. Kdyz se na ni pfed nékolika lety obratil Kolowratlv Zivotopisec,
Raku$an p. Jachym, p. Nemegyei potvrdila, Ze jeji otec s timto vozem nikdy nezavodil a ani o tak véhlasném
zavodé Gallion a zavodéni s jejim vozem nema zadny doklad, ani o ném nevi. Ze by viz pfredtim patfil
Kolowratovi téZ nevi a dokonce ani o koupi od Kolowrata, jak se tvrdi, nema zadnou informaci, ¢ dokument.

K historii laurinky patfi téz, Ze stala od padesatych let nejmémé 30 let mimo provoz v Nemegyeiové garazi a pro
jednu vyjizdku ji kratkodobé zprovoznil rakoussky OAMTC.

Proméreni fotografii poukazalo na pozménéné pfedni blatniky a upevnéni nahazovaci kliky, jakoz chybéni obou
prednich reflektort. Vykonny acetyléno-kyslikovy karbidovy reflektor byl tehdy montovan na rizna auta.

Laurinka FC je vyjimecné zachovaly, autenticky viiz s neuplnou historii, coz na jeho vzacnosti a hodnoté nic
nemeéni, protoze je to unikat. Je to perla v Samohylové sbirce a doufejme, Ze ji nebude restaurovat do stavu ,lepsi
nez novy‘.

O historii tohoto vozu se jiz v minulosti zajimali i dalSi historici a odbornici, ktefi dospéli ke stejnému zavéru. Na
zakladé vSeho dolozitelného se sice neda s definitivni platnosti vyloucit, Ze na ném jel Sasa Kolowrat zavod

v Gaillonu, ale pravdépodobnost je asi takova, jako Ze na parnim voze Stanley pana Veselého sedél Abraham
Lincoln.

Dr.Georg W.Pollak, sc.

Za data a dokumenty dékuiji Dr. Tulisovi, Ing. Dr.Samohylovi a archivu Skoda-Auto a dal$im



