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Skoda rady 1200/1201 ma medzi skodovkami niekolko prvenstiev. Je prvy sériovy model skodovky s celokovovou karosériou, teda uz
Ziaden dreveny oplechovany skelet. Karosériu tvoria ocelové vylisky pospajané zvarmi. Pri vyvoji jej karosérie bol prvy krat pouzity
aerodynamicky tunel. Dalej je to prvy model, pri ktorom boli dvere uchytené vpredu a otvarali sa v smere jazdy. Klucky dveri boli
zapustené v karosérii - aspor tie prvé. Napriek tomu, Ze sa ich v rokoch 1952 az 1961 vyrobilo takmer 67 000 kusov, zachovalo sa ich do
dnesnych dni velmi malo.

Je nepochybné, Ze vo svojej dobe to bol vel'mi pokrokovy model, ktory samozrejme, ako vietko progresivne, mal i on svojich odporcov.
Aby sme lepsie pochopili situaciu doby, je potrebné sa vratit’ do roku 1945. Okrem toho nebolo to vsetko tak idealne priamodiare, ako sa
to pise v encyklopédiach.

Zatial’ ¢o 9. maja v Prahe slavili oslobodenie, nad Mladou Boleslavou sa objavila skupina bombardérov, ktoré zhodili na mesto a tovaren
niekol’ko ptim. Zasiahnuté boli hlavné dielne, montazne oddelenia a pod nimi umiestnené sklady dielov, najma lozisk, elektrickych
pristrojov, pneumatik a pryzovych Casti. Nasledne vznikol poziar, ktory znicil d’alSie prevadzky a ¢ast’ karosarskych dielni. Napriek tomu
sa uz 24. maja 1945 pomaly zadina rozbiehat’ vyroba. Na montaz bola provizorne upravena letecka dielha a 0 mesiac neskor vychadza
prvy povojnovy automobil. Bol nim nakladny voz Skoda 256. V tom ¢ase tam uz pracuje osemélenna zavodna rada, v ktorej prevazujt
komunisti. Mnoho udalosti dostalo politicky podtén. Na zaklade prezidentského dekrétu z 24. oktobra 1945 boli vSetky priemyslové
podniky s viac ako 500 zamestnancami znarodnené. To platilo aj pre Skodu Plzef a jej dcérske spolognosti. Znarodnenie, &ize zostatnenie,
Giplne rozbilo horizontalne &lenenie koncernu Skoda. Stat nebral do tivahy zabehnuté a overené vyvojové, obchodné a vyrobné vztahy.
Vznikol centrélne riadeny podnik AZNP — Automobilové zavody narodny podnik — so sidlom v Prahe. Do tohto konglomeréatu boli okrem
ASAP zaclenené aj d’alsie vicsie ¢i mensSie priemyslové podniky. Menujme napriklad len spolo¢nosti, ktoré st nam znamejsie

a stretavali sme sa s nimi uz pred vojnou: Karosarne Petera a syn vo Vrchlabi, Avia, tovareii na lietadla v Letiianoch a v Kunoviciach,
zavody Jawa v Kvasinach. Vymenovanie vSetkych podnikov a vyrobcov, ktorych stihol osud zo$tatnenia by si vyziadal omnoho viac
priestoru ako mame my k dispozicii.

V tom Case sa zacalo v Ceskoslovensku vietko riesit’ centralne a tak bolo rozhodnuté, Ze sa u nas budi vyrabat’ len dva typy osobnych
automobilov. Velka osemvalcova Tatra 87 v Kopfivnici a mala §tvorvalcova Skoda v Mladej Boleslavi. Automobily Aero, Jawa, osobné
Pragy sa stali minulost'ou.

Skodou 1101 sa defacto pokratovalo vo vyrobne;j linii automobilky Skoda. Prvé kusy sa dostali na trh uz v maji roku 1946 a jednalo sa

v podstate o koncepciu predvojnovych modelov.

Projekt Skoda 1200 zastaveny!

S pripravou nového 'udového vozidla sa zacalo v roku 1949. Niektoré pramene uvadzaju uz rok 1948 a dokonca sprava amerického
poradcu v ¢eskoslovenskom automobilovom priemysle Dr. Alexa Tauba z roku 1946 hovori o novom koncepte s celokovovou
samonosnou Kkarosériou. Konstrukéné prace pod vedenim Josefa Velebného zacali v Mladej Boleslavi a to vyrobou dvoch funkénych
modelov oznacenych ako typ 950. Karosérie prototypov boli sice celokovové, ale vyrobené ru¢ne klampiarmi. Jednym z hlavnych
kritérii jeho vyvoja bola samonosné ocelova karoséria, ktora by umoziovala hromadnu vyrobu s pomocou lisov a zvaracich automatov.

Ked’ boli pripravy na vyrobu nového vozidla v plnom prude, prislo z ministerstva nariadenie vSetky prace zastavit’ a nastroje zniGit'.

V Mladej Boleslavi sa bude vyrabat’ Tatra 600! Dévodom bola atmosféra studenej vojny a zbrojny program, ktory mal absolGtnu prioritu.
Najvyssie organy cheeli v Kopfivnici uvolnit’ kapacity pre vyrobu nakladnych vozidiel. Tak sa projekt Skoda 1200 zo diia na def zastavil.
Len zéazrakom sa lisovacie formy pripravené na spustenie sériovej vyroby nového modelu Skoda 1200 nedostali do Zzeleziarni na
roztavenie. Pripravené odliatky a lisovacie formy bol nalozené na nakladné vozidla a odvezené do Hradku nad Nisou, kde boli v suteréne
firmy Renova uskladnene.

Rézne prechodné a pokusné vyroby vozidiel prevazne Specialneho charakteru oddialili za¢iatok vyroby a skuto¢ni zmenu priniesol az rok
1952, kedy prisiel na trh §tvordverovy automobil Skoda 1200. Ludia mali radej nazvy ako &isla a tak analogicky po tudorovi nazvali
novy model sedan, prave podl'a typu karosérie.

Technoldgie vyroby karosérii vozidiel pouzivanych pri predchddzajdcich modeloch spoéivala v oplechovani drevenej kostry plechovymi
vyliskami. Takyto postup neumoziioval masovu a rychlu sériovi vyrobu. Jednym z problémov doby bol i nizky pocet kvalifikovanych
konstruktérov pre vyvoj takéhoto typ karosérie.

Ak zoberieme do Givahy, Ze konstruktéri boli najimani spomedzi kolarov, stolarov a karosarov vychovanych majstrovskou skolou pre
vyrobu kociarov a drevenych karosérii, alebo jednoducho to boli 'udia z praxe preskoleni na technikov v stlade s vtedaj$ou kadrovou
politikou, potom sa nemo6zme ¢udovat’ problémom, ktoré vyroba potom mala. Nezalezalo totiZ na tom ¢o kto vedel, ale aka mal politicku
orienticiu. Napriek tomu sa vtedajSiemu veducemu konstrukéného oddelenia karosérii Josefovi Velebnému, ktory bol ¢lovekom so
sirokym rozhl'adom a znaénou tvorivou invenciou, podarilo uviest' s malym kolektivom I'udi do sériovej vyroby vozidlo Skoda 1200.

Prerusena pieseii pokracuje

Zakladom vozidla sa stal upraveny ram z modelu 1101, 'udovo oznaceny ako Tudor. Na zaklade odskusanych prototypov bol razvor
naprav predizeny na 2 685 mm, rozchod kolies sa zvacsil na 1 250 mm vpredu a 1 320 mm vzadu. Vzhl'adom K vic¢sej pohotovostnej

a Uzitkovej hmotnosti nového vozidla bol podvozok na niektorych ¢astiach spevneny a na zadnej naprave sa objavili pakové kvapalinové
tlmiCe pruzenia.

Pohon nového vozidla zabezpecoval osvedceny Stvorvalcovy zazihovy motor, ktory tiez pochadzal z predchadzajuceho modelu. Vd'aka
zvaéSenému vitaniu valcov zo 68 na 72 mm vzrastol zdvihovy objem na 1 221 cm?® a vykon sa zvysil na 36 koni, ¢iZe na 26,5 kW. Vykon



sa cez suchu spojku, Stvorstupfiovej prevodovky a kardanovU hriadel’ prenasal na zadna napravu a umoziiovalo vozidlu dosahovat’
rychlost’ az 105 km/h pri spotrebe 9 az10 litrov benzinu na sto kilometrov.

Vysledkom bola stvordverova karoséria pontdnového tvaru, uréena na dopravu az piatich 0s6b. Tak vznikol automobil s ozna¢enim
Skoda 1200, pre ktory sa vzilo ozna¢enie Sedan. Jeho definitivna verzia sa na cestach objavila v roku 1952.

Karoséria mala oblé tvary, lomené ¢elné sklo, zapustené kl'ucky dveri. VSetky Styri dvere sa otvarali v smere jazdy. Vyrazne sa zvacsil
i batozinovy priestor

Nezostalo len pri Sedane

V roku 1955 prisla na rad modernizacia celého vozidla, ktory dostal oznagenie Skoda 1201. Z vonkajsicho pohladu sa modernizacia
dotkla bo¢nych dveri, ktoré s kratsie a uz nekryju prahy ako tomu bolo pri verzii 1200. Bo¢né pac¢kové ukazovatele smeru boli pdvodne
na prednych blatnikoch. Modernizaciou boli nahradené okrihlymi svetlami, ktoré nasli miesto vpredu pod hlavnymi svetlometmi. Kl'u¢ky
dveri uz nie st tak elegantne zapustené, ale st identické s modelom Skoda 440 — Spartak, ktory je v tomto &ase uz vo vyrobe.

Zmeny sa dotkli samozrejme i motora. Bola pouzita nova hlava valcov. To viedlo k zvySeniu kompresného pomeru zo 6,5:1 na 7:1.
Horizontalny karburator bol nahradeny modernym spadovym. Zmena karburéatora si vyziadala montaz palivového Gerpadla a Gpravu
nasdvacieho a vyfukového potrubia. Novy rozdel'ova¢ mal podtlakovy regulator predstihu. Vsetky tieto zmeny viedli k zvySeniu vykonu
na 45 koni. Najvyssia rychlost’ sa sice zvysila len 0 5 km/h, zato vzrastol to¢ivy moment motora 0 10 Nm a tym sa zvysila jeho pruznost.
Neznamena to automaticky, Ze ak méa Sedan niektoré z modernizovanych prvkov jedna sa hned’ o Skodu 1201. Zmeny prichadzali
postupne a typ sa menil plynule a nendpadne. Nové ¢islo — 1201 - dostal azZ s novym motorom.

Prave robustna karoséria modelu Skoda 1200/1201 bola priam preduréena pre d’alsie uZitkové varianty. Okrem osobného sedanu bol asty
variant sanitka, ktord bola 0 12 cm dlhsia a 6 cm niz$ia. Dodavka mala vpredu dve sedadl4 a bola bez bo¢nych okien. Kombi verzia so
$tyrmi dverami (jedny vl'avo, dvoje vpravo a jedny vzadu otvarajuce sa do strany) mali ozna¢enie Skoda 1201 STW. ,,Smutnejsia“ verzia
bol pohrebny v6z a Statna bezpe¢nost’. Vel'mi prakticka nielen u nas ale i v zahranici bol pick-up, Gzitkova verzia s otvorenou loznou
plochou, prekrytéa plachtou. Ako prototyp existoval i elegantny dvojdverovy kabriolet, ten sa vsak do vyroby nedostal.

Vyroba vozidiel Skoda 1200 bola zahajena vo vyrobnom zavode vo Vrchlabi. V roku 1954 tu bola pozastavena montaz osobnych vozidiel
a tak vyroba Skody 1201 pokragovala v Mladej Boleslavi. V roku 1955 sa tu vyroba obnovila a pokra¢ovala vyrobou Gzitkovych vozidiel
Skoda 1201, ktoré viak vel'mi rychlo presunuli do zavodu v Kvasinach. Okrem toho sa modely 1200/1201 vyrabali aj priamo v Mladej
Boleslavi.

Z p6vodne uvazovanych verzii (sedan, dodavka, pick-up, kombi (STW), kabriolet, sanitka a terénne vozidlo) sa vSetky verzie okrem
kabrioletu a terénneho vozidla dockali vyroby.

Sedan 1200/1201 sa vyrabal do roku 1961 a vysluzil si povest’ spol'ahlivého, pohodIného a nenarocného auta. V kazdom pripade islo

0 uspesny model. Podla niektorych to bola jedna z najkrajsich povojnovych skodoviek. Vozidlo vynikalo pomerne slusnym vnutornym
priestorom a vydarenym interiérom. Podl’a informacie uvedenej v knihe Petra KoZiska a Jana Kralika L&K —Skoda Let okridleného §ipu
I1. diel, ich bolo celkom vyrobenych 67071 kusov. Na istom internetovom portali sa dozvedame, Ze podla $tatistiky ministerstva dopravy
Ceskej republiky je ich evidovanych asi 500. Ale podl'a fun klubu v Hradci Kralove ich existuje len mélo desiatok. V tom &ase tieto auta
slazili predovsetkym v podnikoch a vodi¢i s nimi nezaobchadzali prave najSetrnejSie. Zanedbana tidrzba, maximalne vyt'aZzovanie a neskor
nedostatok nahradnych dielov prispelo k postupnému ubytku tychto modelov, obzvlast’ to plati pri Gzitkovych verziach, ktorych
napocitate dnes na prstoch dvoch rik.

Auta z titulky

Takmer kazdy veteranista prechiddza uréitymi vyvojovymi stupfiami. Za¢ina malym motocyklom, alebo jednoduchym automobilom. Ak
pride tejto zal'ube na chut’, za¢ina zbierku rozsirovat’, alebo obmieniat’ ¢ize dochadza k ur¢itému UP-GRADEU. A z jednoduchého
veteranistu sa stava zberatel'. Kam zaradit’ pAna Tomasa Szaba, majitel'a dvoch ,,sedanov*, respektive, aby sme boli presni jedného sedana
a jedného kombi Skody 1201? Z nasho rozhovoru som mal pocit, Ze neriesil v minulosti dilemu, ¢i taky alebo onaky veteran. Jednoducho
tento model mu ocaroval a chcel ho mat’. Mimochodom jeho vek a vek jeho vozidla st takmer totozné. Uz viackrat som si v§imol, Ze tu
existuje ista paralela medzi ¢lovekom a automobilom. Ak by existovala nejaka Statistika, asi by sme boli prekvapeni, ze v mnohych
pripadoch rok vyroby automobilu sa vel'mi blizi k roku narodenia jeho majitela.

Ale vratme sa k nasim sedanom. Prvy z dvojice prisiel na dvor majitel'a asi pred 10. rokmi. Bol dost’ v biednom stave a vyZzadoval
rekonstrukciu. Niezeby nemal pan Tomas Szabo technické schopnosti, ale predsa su viac-menej v Urovni teoretickej. A tak hl'adal sposob,
ako najefektivnejsie dat’ vozidlo do povodného stavu. Dat’ niekomu zrenovovat vozidlo a chodit’ kontrolovat’ postup sa mu nezdal ten
najidealnejsi sposob. Preto zvolil inu cestu. Pozval odbornika k sebe, kde st vhodné podmienky na renovéciu a sa¢asne ma pracu priamo
pod dohPadom. A tak letné mesiace stravil pan Cubomir Pisko z banskej obce centralnej Sasti spissko-gemerského Rudohoria - zo
Smolnika renovaciou v malebnej usadlosti na Myjavskych kopaniciach. Ako sa hovori s jedlom rastie chut’ a tak po nejakom ¢ase
pribudola majitel'ovii verzia kombi. Dobré skisenosti a osvedéeny postup zopakoval tandem Szabo/Pisko aj pri renovacii tohto
automobilu. Ako uz bolo spomenuté, vel'a sa tychto vozidiel nezachovalo, a ti ¢o ich vlastnia sa takmer v8etci poznaju. Exemplare, ktoré
vlastni pan Tomas Szabo, patria pravdepodobne k tym lep§im. Je prijemné pocuvat, ak sa jeho meno sklofiuje len v stvislosti s kvalitnou
renovaciu ,,sedanov®, za ¢o ur€ite mozno pochvalit’ i samotného restauratora pana Cubomira Piska.

Vozidl4 typu kombi nepatria k najobl'ibenej$im a ¢astym typom medzi zberate'mi. V naSom pripade to neplati a prave kombi si majitel’
ceni viac nielen pre jeho lepsi stav, ale prave pre jeho pekn( a prakticku karosériu. No a ¢o d’alej? ,,No mozZno by som sa nechal este
nahovorit’ na rekonstrukciu nejakého pick-up, ak by sa nejaky ndhodou pritrafil.“ Dodava na zaver pan Tomas Szabo.



