Pan editel zahajil 15.2. v 10:00 vykladem o historii sbirky
a budovy Nar. Techn. Muzea tiskovou konferenci
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1910

Jednu z nejvyraznéjSich legend ve svétovych dé&jindch automobilu tvofi vozy z tovarny Ettore Bu-
gattiho v alsaském Molsheimu. Cestovni automobily Bugatti se vyznaZovaly mimofadnym vyko-
nem a dynamikou, zévodni vozy této znatky pak Eetnymi sportovnimi spéchy. Nejstarii ve svéts
dochovany automobil z Bugattiho molshalmské tovarny je od roku 1947 soufasti sbirek NTM

fiirst z Pod&brad, ktery ho al
syn prezidenta Ceského klubu
v kategorii jedenapiill
doméciho automobilové
HEY

One of the most remarkak pobile history is cars from the Ettore Bugatti
plant in Molsheim in \Isac . Bugs S e noted for their exceptional performance
and dynamics, and racing ¢ this make we: ef

served car in the world from the Bugatti plant in Molsheim has been in the National Technical
Museum collection since 1947. Up to that time the car had had only two owners. The first was
Prince Philipp Ernst Hohenlohe-Schillingsfiirst from Podébrady, but he owned it for only a short
time. The second was Robert Patotka from Usti nad Labem, son of the president of the Czech
Motorists Club. With this car, in April 1913, PatoZka entered the Bugatti marque into the annals of
domestic motor sport with a victory in the 1.5-litre category in the Zbraslav-Jilovisté hill climb race.
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1924

Pocatkem 20. let byl v nové vzniklé Ceskoslovenské republice automobilovy priimysl v krizi
Zeme byla valkou ekonomicky vyEerpana, predvaleény domaci trh se rozpadem monarchie
vyrazné zmensil a zahranini obchodni kontakty byly zpFetrhany. Rozvoj oboru vyrazné brzdilo

i to, Ze automobily byly povaZzovany za luxus a zatizeny velmi vysokymi danémi. V mladobole-
slavské automobilce tato krize nakonec vedla ke zmé&né viastnika i znacky. Tovdrna zaloZena
Vaclavem Laurinem a Vaclavem Klementem se v roce 1925 stala sou¢asti velkého primyslového
koncernu Skoda. Jednim z poslednich automobilii se znaékou Laurin & Klement na chladici je
vystaveny viz typu 105, jehoZ prvnim majitelem byl praZsky advokat a vyjznamny propagator
balonového letani JUDr. Rudolf Rumples.




iné 20. let konjunktura, vrcholici na pfelomu 20. a 30. let.
DZiVi asvﬁ nejlepsi léta. Dnmécn prumysllzwntm drovef

Tl ,mnhﬁwnu vyrobu ukoncila. Vystaveny Sestivalec Walter Standard 6
avenou karoseril od renomované firmy Petera a syn z Vrchlabi,

yodé! ﬂpfedm napraunu a s poh
{6& koni), maximéalni rych 120 kn
Praha—-]innmce [chassis) a Karos
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1931

Zavodni automobily Bugatti z 20, a polatku 30, let tyofi jedmu z legend svétovych déiin motoris.
tickeho sporty. Vyzhamnd sa zapsaly i do historie automobiloviich zavad( v Ceskoslovensku,

v mezivalecném obdobi vwhravaly vétSinu 2avedd a 7a jefich volanty usedall nejvyznamndjd;
demdici zdvodnich. Vystaveny automobil si v 1eté 1931 koupil Jifi Kristian Lobkavic, v té doha
nejvel5i nadéje Ceskosiovenskeho automobilového sportu, V 2afi 1931 dojel s timto vozem fturty
na Velké cené na Masarykove okruhu a docilil tim dodnes neflepsiho umisténi domaciho jezdce
na tratich automobilovych Velkych cen. Po Lobkovicove tragické smrtl v kvétnu 1932 viiz pfavzal
jeho pritel Zdenek Pohl, aby s nim v nastedajicich letech v Eetnych zdvedech vybajoval pozicl
nejlepSiho domaciho automobilovéeha zavodnika 30. let.
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