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…linke Beifahrerwade sollte feuerfest sein 

Eine Reportage von 

Jan Blazek und Jan Dvoracek 

erschienen im  tschechischen Auto Motor Sport Classic 

Der Artikel beschreibt die Teilnahme beider Autoren an der Rally Retro Praque, die sie dann mit Null 

Strafpunkten auch gewannen.. 

  

Chassis, Motor und die Haube stammen aus der Zeit 1920 – 23 

Viertakt-Motor, wassergekühlt, 4,7L, 50 PS, 8L Oelvolumen, Nockenwelle zweimal gelagert. 

Hinterradantrieb, Lamellenkupplung,  4-Ganggetriebe, 20“ Felgen.  

Max. Geschw. 100 kmh, Reisegeschw. 6o kmh, Verbrauch 25 -  30 L 

Karosserie war ursprünglich Landaulet. 

Der Wagen wurde 1927 an die Skoda-Filiale Smichov in Prag verkauft.  

In den sechziger Jahren wurde die ursprüngliche Karrosserie entfernt und durch eine Replika in 

Anlehnung an einen bekannten Rennwagen von 1908 des Grafen Kolowrat ersetzt.  



1974 kaufte Skoda dieses Auto für paar Tausend Mark  fürs Museum in Mlada Boleslav. 

Seitdem hat der Wagen an einigen Ausstellungen und Fahrten teilgenommen.  

Die Autoren haben den Wagen auf eigener Achse aus Ml. Boleslav an den Start der Regelmässigkeits-

Rallye Retro Prague gebracht.  Der ohrenbetäubende Lärm, den der ungedämpfte Auspuff - sprich 

zwei Röhre – verursacht, hat sie fast um das Gehör gebracht. Bei dem Publikum erntete diese 

Ausnahmemaschine grosse Begeisterung.     

 

 

Das Fahrvergnügen beschreiben die Autoren so: 

„…je nach  Fahrweise, schluckt der Motor aus dem 200 L Bbarell spielend 25  bis „wesentlich mehr“ 

Liter Specialbenzin. mit dem Bleiersatz-Additiv, versteht sich. Die Bremsen sind eine Geschichte für 

sich – wir benutzen lieber die Handbremse, Kardanbremse setzen wir nur bei langen Abfahrten ein. 

Bremsen sind recht ineffizient – damals war es nicht so wichtig, wie schnell das Auto zum Stillstand 

kam. Der Sitzkomfort ist gering, die Unebenheiten der Strasse federt eher die Polsterung der Sitze als 

die massiven Blattfeder ab.   Man sitzt sehr eng aneinander gepercht und trotzdem kann man 



mireinander kaum reden. Die ungedämpften Auspuffrohre, Durchmesser 70 mm, sind überlaut. Noch 

Stunden nach einer Fahrt schreit man sich an… Die Lenkung ist schwergängig und mit einer 

Umdrehung vom Anschlag zum Anschlag extrem direkt.“ 

Wie gewinnt man 

mit diesem Auto Retro Prague? ….Natürlich nicht durch die Geschwindigkeit, sondern 

Regelmässigkeit. Nach dem Start der Rallye Retro Prague am Wallensteinplatz führt die Strecke durch 

das nächtliche Prag, dann nach Südböhmen bis Schloss Hluboka. Zurück fuhren wir am nächsten Tag 

über Vlasim  und Benesov… 

  

Mittagessen fand am Schloss Jemnice statt. Im regnerischen Wetter kamen wir um vier Uhr in Prag 

an.  Unterwegs sprang eine Feder aus der Fassung, ein Scheinwerfer löste sich und die Frontscheibe 

platzte wegen einer grossen Strassenunebenheit. Nass, schmutzig, müde aber glücklich waren wir als 

wir den Motor abstellten. Von sechs  fehlerfreien Teilnehmern hatten wir das älteste Auto und so 

gewannen wir und die „Machina“ die ganze Rallye. 

Übernommen courtessy Auto Motor Sport Classic                         …ins Deutsch übertragen von Jirka 

 

…es folgen die Originalseiten 



 



 



 



 


