Laurin & Klement 300 Geschichte, Daten und Fakten

...linke Beifahrerwade sollte feuerfest sein

Eine Reportage von
Jan Blazek und Jan Dvoracek
erschienen im tschechischen Auto Motor Sport Classic

Der Artikel beschreibt die Teilnahme beider Autoren an der Rally Retro Praque, die sie dann mit Null
Strafpunkten auch gewannen..

Chassis, Motor und die Haube stammen aus der Zeit 1920 — 23

Viertakt-Motor, wassergekihlt, 4,7L, 50 PS, 8L Oelvolumen, Nockenwelle zweimal gelagert.
Hinterradantrieb, Lamellenkupplung, 4-Ganggetriebe, 20“ Felgen.

Max. Geschw. 100 kmh, Reisegeschw. 60 kmh, Verbrauch 25 - 30 L

Karosserie war urspriinglich Landaulet.

Der Wagen wurde 1927 an die Skoda-Filiale Smichov in Prag verkauft.
In den sechziger Jahren wurde die urspriingliche Karrosserie entfernt und durch eine Replika in
Anlehnung an einen bekannten Rennwagen von 1908 des Grafen Kolowrat ersetzt.



1974 kaufte Skoda dieses Auto fir paar Tausend Mark flirs Museum in Mlada Boleslav.
Seitdem hat der Wagen an einigen Ausstellungen und Fahrten teilgenommen.

Die Autoren haben den Wagen auf eigener Achse aus M. Boleslav an den Start der Regelmassigkeits-
Rallye Retro Prague gebracht. Der ohrenbetdubende Ldrm, den der ungedampfte Auspuff - sprich
zwei Rohre — verursacht, hat sie fast um das Gehor gebracht. Bei dem Publikum erntete diese
Ausnahmemaschine grosse Begeisterung.
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Das Fahrvergniigen beschreiben die Autoren so:

,»-..je nach Fahrweise, schluckt der Motor aus dem 200 L Bbarell spielend 25 bis , wesentlich mehr”
Liter Specialbenzin. mit dem Bleiersatz-Additiv, versteht sich. Die Bremsen sind eine Geschichte fir
sich — wir benutzen lieber die Handbremse, Kardanbremse setzen wir nur bei langen Abfahrten ein.
Bremsen sind recht ineffizient — damals war es nicht so wichtig, wie schnell das Auto zum Stillstand
kam. Der Sitzkomfort ist gering, die Unebenheiten der Strasse federt eher die Polsterung der Sitze als

die massiven Blattfeder ab. Man sitzt sehr eng aneinander gepercht und trotzdem kann man



mireinander kaum reden. Die ungedampften Auspuffrohre, Durchmesser 70 mm, sind Gberlaut. Noch
Stunden nach einer Fahrt schreit man sich an... Die Lenkung ist schwergangig und mit einer

Umdrehung vom Anschlag zum Anschlag extrem direkt.”

Wie gewinnt man

mit diesem Auto Retro Prague? ....Natiirlich nicht durch die Geschwindigkeit, sondern

Regelmadssigkeit. Nach dem Start der Rallye Retro Prague am Wallensteinplatz flihrt die Strecke durch
das nachtliche Prag, dann nach Stidbéhmen bis Schloss Hluboka. Zuriick fuhren wir am nachsten Tag

Uber Vlasim und Benesov...
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Mittagessen fand am Schloss Jemnice statt. Im regnerischen Wetter kamen wir um vier Uhr in Prag
an. Unterwegs sprang eine Feder aus der Fassung, ein Scheinwerfer 16ste sich und die Frontscheibe
platzte wegen einer grossen Strassenunebenheit. Nass, schmutzig, mide aber gliicklich waren wir als
wir den Motor abstellten. Von sechs fehlerfreien Teilnehmern hatten wir das dlteste Auto und so

gewannen wir und die ,Machina” die ganze Rallye.

Ubernommen courtessy Auto Motor Sport Classic ...ins Deutsch {ibertragen von Jirka

...es folgen die Originalseiten
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DATA & FAKTA

Laurin & Kigmen! 300

Motor: Ctyfdobyy fadouy kapadnoi chiazeny Styivilec
ylozery ypiedu podding, viidnlx zdvih 100 x 1540 mm,
advinovy objsm 4713 cm?, nejus wykon 50 k, obdine
mzzan| {objem oleje 8 lited), karburdtor Zenith 42,
dvakeat ulodend kilkavs hifdst

Pranos sil: Pohon zadnich kal, lamalova spofka, 4yf-
stupiovd pfevodovka se zpdtnym chodam. Psumatiky
Barum 6,50-20 C NBSO na dvacetipalkcovych discich kol
Rozmiry: Delki » §iTka « vidka 4310 » 1660 »
1810mm, rozvor 3340 men, razchod vpdediivzady
1456/1456 mm

Jizdni vikomy; Zrychleni z 0 na 100 kmyh nabylo nikdy
mefeno, nejvySsi rychlost kokm 100 kiryh, cestovni
rychliost 60 km/h. spotfeba 25-30 1/100km.

HISTORIE

§ast, motor 4 Kapota pochize)i ¢ obdobi 1920 a2
1923, shruba v Sedegatych letéch byla plvodni
kargserie landaulet pfestavéna na dvoumistnou
kargdesii, kterd byla replikou zayodniho vozu hrabits
Kolowrata. V tomito stave s& vilz destal v race 1974
Za‘cant néxalika desitak tisic KEs do miadoholesiav-
skeho muzea, kde nynl patfl ke spalahlivym vozdm
Casto vyuZivanym pro prezentudnl akce.

Ze thruba dvousetlitrovély sud, krery je
umistén 7z lavicl, odéerpa mkovy jizdni styl
kazdych 100 kilometril néco mezi 25 ai 30
litry beazinu, piidemd saav benzin v nddredi
se zpdduge pomoat ploviku. Mikyna jezdi na
special. do krerého je obéas pfimichivine adi-
tivum proti opotfebeni venrilovych sedel, ale
palivo je jen jednou 2 mnoha ndsteah, kterym
masi tk stary viiz v dnesnich podminkdch
Gelie. Nikdo ul doeska peesné nesjistd, na
jakit palivové smési se wehdy jexdido, a dasto se
kvalita pohonnych hmot vjrazné lifila i podle
lokaliry." vysvétlupe Libor Tichanck, keery 2a
volanrem kaurinky odjezdil ul dsice kiJomerrii:
Jomu byla poditzena | konstrukee motory,
mkie je jasné, 2¢ motor Makyny dnes palvka
néoo Gpiné finého, nez na <o byl naviden”

Také bradovid soustava mid svi specifika. PH
jizdé je vyraené Ginnéjii pribrzdovini ruéni
brzdou na zadni kola, brzdu na kardanu vyu-
Liviime fen obdas, 2 w 2eiména phi deldich kle-
sanich. Za volantem musite samozicjmé hodné
predvidar, w0 auto na péniku urdied nezasts-
vite o bezdy jsou vehledem k hmotnostt auta
spise poddimenzované, co patiilo ke kalorir
tehdejii doby — tkritka, jeadilo se hlavné do-
predu, nildo vim nedélal mysky, » jesti aure
zastavilo na 60 mesrech nebo na 150 metrech,

se moc nefesilo

Lavice pro dva je poplatni obdobi dvacs-
tych ler — spiSe ned sezeni v automobilu peipo-
mind koalik na koddru, v rimc moknostd se
viuk snazi poskytnout pasazérim co modnd
nejvice komfortu, Co phi piejerdu nerovnes-
tl neodidumi masival listové prufing snaki
sc absotbovat prutiny a dalounéni sediku
Komforr jizdy tedy neni tak Sparny, jak byste
moind éekali. Kromé who piinddi stisnéad
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lavice sekunddarni pozitivoi efeke — men fids
dem a spolujeadcem se bex ohledu na polilasd
vytviEi zvldieni. eemés oZ intimni vezah, pro-
e snad jen dvojice mchitkd (a i by sase
ani neorodili volaatem) by zde dokdzala sedée
anil by se dotykala viznamnou Shsef svych o8
— nic pro jedince, kecH jsou hiklivi na nars-

fovani sve osobni zom
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ryjimecnon blizkost si fdic se spo- Bé&hem pﬂ'ziudu vesnicemi a méstecky na : V deiti nebylo pfes Selni

e béhem jiady moc nepopovidajl. Dvo-  trase se snakim predsravit si, jak to zde asi vypa S ; sklo misty nic vidél.

B ovtuka (kazdy o peimény 70mm) azvok li-  dalo po prvni svétoné vilkoe, kdy se opét pomalu :

3 e 2 0l jsou proti. Jedinou Sancd jsou dseky,  stanovaly auromobilovi produkce a znovu se

85 nemiasd motor béfee v zibéeu (mapk. jizda  na silnicich zagaly objevovar soukromé osobni

el 2 i tak mushe jeden na druhého dost  vozy. Viasmé se tobo moc nezménilo — pled

Oseand vyfuk je alfou 3 omegou tohoto  muzeem vytvori laurinee odpovidajici dobovou

Neen de produkuje mimofidné hromobi:  fhea skulptura pidni Lavrina a Klemenra a1 na

& i viznamnym zdrojem wepla. Zdrojem  trase si urtid wato viz najde nékolik zdachyt

s #¢ chlupy na hitku spolujezdcovy  nych bodil — cieba loostel ve Staré Boleslavi stofd

£ sl miaji uf po nékolika kilometrech o stile na svém misté a kbelske letifte, kueré sice
aby odolaly semovzniceni. tehdy zifilo novotou, 17 ke existovalo.

¢ ve Kbelich si s Liborern divdme obdd

i, fizeni, keerd piekvapi svou sumosti o vsadil bych se, Fe na parkovisti pied mistnl

et Lurinky na silnki je samoeiejmeé of2- Pr

& keainimi polohami peni ani jedna celd  hospodou je v historii pedniku bwrinka s pre-
solancu), vyzaduje dost sily (zejména pii hledem nejstardd ndviréynicl, Pak siidime pres

owani na misté) a waké pro fazend &yi- Prosek a Kadin k Vieawd, v Téinowlém tunely Opravak
B prevodovky musice mit hodné citupro jeté Libor pro radost potidné priskne do vifu- na karddny ve sloupd
ikl ki1 2 uZ jsme pred Rudolfinem na stares rallye. ‘nohlii Tabora
s par desitlich kilometeis ale s pfekvape- Vypindme motor. nideduje jelté nékolik sa-

smssite, Je i 5 takto starym vozem dorazite  mozapal a nagxdnou se viude rozhosti nepéi-

groblém za hodine z Mladé Boledavi na  rozené richo. Jedtd notnou chwili ndm trvd, ne
Praby a 7e automobily byly uz pred wmé&  na sehe piestaneme s Liborem pfi béiné kon
kry konsrukiné pickvapivé vychytnéd.  verzac kiiter, Bez zvaku Makyny ake prose od
semlavim o wom, e 5i o hladkém (méf) 16, Eervence 2010 stejné nemiiia byt — hidejee,
B mohly hdy nechat jenom zddta e na  co se ozve z mého mobilu, kdyZ mi dorazi es-

& cesty by se dnes keckdo vypravil pouze  emeska,.

e SUV s pohonem viech kol a dlouho by I'EXT: Jan Blazek Dékaz, 199 e at s1aryy be 4
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