Hintergrinde der aufstrebenden Automobilproduktion
in der Tschechoslowakei

Na pocatku 20. let vyrostl automobil z détskych nemoci a stal se
relativné spolehlivym dopravnim prostfedkem. Aby se v Evropé
podstatné rozSifil, nezbyvalo nez vyrabét jej moderni technologii ve
velkych sériich a hlavné levné. Realné to bylo v zemi s velkym trhem.
Ale v povaleéném Ceskoslovensku? Jednak se novy stat dlouho
vzpamatovaval z valky — az v roce 1924 dosahla zemé hospodarskych
vysledkl srovnatelnych s rokem 1913. V Zakarpatské Rusi i na
Slovensku byla kupni sila tak nizka, ze o automobilizaci nemohlo byt
vubec feci. Ani export nepfichazel v ivahu. Okolni zemé se opevnily
dovoznimi cly, nehledé na bolSevické Rusko, kam L&K exportovala pfed
prvni svétovou valkou tretinu své produkce. Pfesto byla automobilova
vyroba v Ceskoslovensku natolik lakava, Ze se o ni zagaly zajimat jak
velké koncerny, tak i relativné mensi primyslové podniky. VSechny se

Vv prubéhu let orientovaly na lidovy automobil. Znamenalo to pfedevsim
zasadne zménit jeho koncepci — zvysit spolehlivost a uzitné vlastnosti pfi
souCasném snizeni provoznich nakladu.

Nach dem ersten Weltkrieg brauchte die Tschechoslowakei eine langere
Erholungsphase. Erst 1924 erreichte die Industrie Zahlen von 1913.

Alle Industriezweige taten sich mit der Konkurrenz der Nachbarstaaten
schwer. Eine nennenswerte Automobilproduktion konnte sich nur durch
Rationalisierung und Grossserien von billigen Fahrzeugen durchsetzen.
Die Kaufkraft im neuen Staat, besonders in der Slowakei und
Karpatenrussland war so niedrig, das vom Autokauf keine Rede mehr
sein konnte. Der Export wurde im Umfeld von Schutz- und Importzéllen
umliegender Staaten massiv erschwert. Es fiel der ganze russische
Markt aus, dorthin exportierte schliesslich L & K ein Drittel seiner
Produktion. Nur ein Volksmobil wie der Popular oder der Aero hatten
eine wirkliche Chance zum Verkaufsschlager zu werden. So entstand ein
relativ zuverlassiges Fahrzeug, das sogar am Fliessband hergestellt
wurde — der Popular.
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